
Programme

DEPUIS 2013 

Bienvenue à toutes.s

GT National ÉCONAVIGUER
Jeudi 7 déc. 2023 - de14h à 17h30



14h00 - Présentation des actions du PROGRAMME ÉCONVAVIGUER EN 2024 ET DÉBUT 2025, dont :
- les Rencontres interprofessionnelles 2024 avec les associations et les clubs de pratiquants
- le renouveau du Réseau ÉCONAV
Avec un retour sur les DEMANDES DU GT quant aux actions et webinaires du Programme
Rachel Moreau, coordinatrice du Programme

14h30 - Essaimage de la CAMPAGNE ÉCO-GESTES sur de nouvelles façades maritimes (15min et échanges) 

Jamila Poydenot, CPIE Iles de Lerins – campagne EG Paca

Céline Labbé, CPIE Bastia Umarinu- Campagne EG Corse

Pauline Constantin, CPIE Bassin de Thau – campagne EG Occitanie

15h00 - Présentation MODULE DE FORMATION ÉCONAVIGUER pour les BPJEPS Voile (15min + échanges) 
Rachel Moreau, coordinatrice du Programme

15h30 - DIVERS PROJETS
- Avancement du dispositif OPEN BADGE (10 min)
- LIFE BIODIVERSITÉ – rappel du lancement des actions en 2024 (5 min) 
- Questions et échanges

Stéphanie Tachoires, Chargée de mission "pêche et usages maritimes", OFB 

David Rontet, Chargé de mission Sport Mer Littoral, ENVSN

15h45 - Pause (15min)

16h00 - Présentation de nouvelles FICHES RETOUR D'EXPÉRIENCE (REX)
sur deux projets de mouillages "moins impactants" en Bretagne 
& un projet "propulsion du transport de passagers" en Méd. (15min & échanges)  
Rachel Moreau, coordinatrice du Programme

16h30 - Point sur les actions contre les ESPÈCES NON INDIGÈNES (ENI) : la plaisance en question 

Coraline Jabouin, Chargée de mission milieux marins et littoraux & Espèces exotiques envahissantes, OFB

17h-17h30 – Échanges (30min)
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DEPUIS 2013 
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ECONAVIGUER.COMSITE EN LIGNE !! 1. LE PROGRAMME 2022-2023 

http://www.econaviguer.com/


Programme

DEPUIS 2013 
IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX DES BATEAUX DE PLAISANCE 

UNE APPROCHE DU CYCLE DE VIE 

Lundi 27 novembre - 14h-16h30 Éconaviguer 
Programme

1. LE PROGRAMME 2022-2023 



P ROGRA M ME  

ÉC ONAV IGU E R

DA NS  LES  

E AUX  F RA NÇ AIS ES

2024 _ Juin 2025



• Axe 1. Continuité et missions du Programme 

- Le rôle de veille du Programme quant aux initiatives autour 
de l’éconavigation et de l’éco-innovation dans le nautisme

- Le rôle de facilitateur et fédérateur d’acteurs de 
l’éconavigation autour de projets d’intérêt 

- Pourvoyeur d’expertise sur les thématiques du Programme

- Le rôle d’instance de réflexions et de dialogue sur les 
orientations stratégiques pour l’éconavigation & l’éco-
innovation dans le nautisme.

• Axe 2. De la connaissance des usages à une gestion 
intégrée et participative

• Axe 3. Connaissances des impacts : mise en place 
d’observatoires des impacts ?

• Axe 4. Sensibilisation : campagne nationale avec les acteurs du 
nautisme pour parler d’une seule voix au plus grand nombre

• Axe 5. La formation & la culture nautique pour des pratiques 
sécurisées et responsables

• Axe 6. Expertise scientifique de l’éconavigation & 
accompagnement de la Recherche & du développement Pour l’éco-
innovation et les écotechnologies

• Axe 7. Analyse comparative des acteurs et projets de l’éco-
navigation et de l’éco-innovation dans le nautisme

• Axe 8. Évaluation des actions : mise en place de process 
d’évaluation des actions et de leur impact environnemental

8  A X E S  S T R AT É G I Q U E S  

D U  P R O G R A M M E



III. Actions spécifiques 
• Redéploiement réseau Econav 

• Travaux pour la sensibilisation des pratiquants 

• Travaux pour la formation et la culture marine 

• Fiches retour d'expériences (Fiches ReX) et outils

• Développement du Programme

L E S  A C T I O N S

D U  P R O G R A M M E

I. Actions annualisées 
• Rencontres interprofessionnelles 2024 & 2025 

• Forum des Rencontres 

• GT national Éconaviguer 

• Les newsletters de l'Éconavigation 

II. Valorisation des travaux et outils, 
et animation 
• Mise en ligne des actions et outils 

• Veille des initiatives de l‘éconavigation 

• Développement et animation des réseaux et 

communautés de l'éconavigation 



1. RENCONTRES INTERPROFESSIONNELLES 

Thématique 2024 : avec les associations de pratiquants et les clubs 

nautiques  de pratiquants

Thématique 2025 > à voir 

2024 

Travaux autour de la sensibilisation et autres sujets avec les représentants 

des pratiquants, associations et clubs nautiques 

>> Invitation & consultations préparatoires sur les enjeux de 

l’éconavigation et inclusion des recommandations formulées. 

Contexte : préparation avec les acteurs concernés, et particulièrement en lien 

avec les CPIE et la CNP   

 

  

GT mars 2023 :

- différence de discours vendeurs, les acteurs et réalité milieu
- influence du marketing « Instagram »
- questions de primo-pratiquants 
- influence des loueurs de bateaux

Sujets techniques :
- nettoyage bateaux 
- espèces non-indigènes

NB : rôle des fédérations / arrivée de JO

>> vos retours sur Framapad 
 

AC TI ONS AN NUALI SÉ E S



AC TI ONS AN NUALI SÉ E S

2. FORUM DES RENCONTRES 

Organisation & organisations des exposants  
            

3. LES NEWSLETTERS DE L'ÉCONAVIGATION

Newsletters de l'éconavigation et de l'éco-innovation
• 1er et 2ème semestre 2024
• 1er semestre 2025 

>> vos retours 

3. GROUPE DE TRAVAIL NATIONAL 

réunions du groupe de travail national sur l'éconavigation
• 1er et 2ème semestre 2024
• 1er semestre 2025 

III. VEILLE ET DIFFUSION DES ACTIONS & OUTILS  
1. Mise en ligne des actions et outils du Programme
Après la mise en ligne du site, actualisation, espace dédié aux citoyens 

et adhésion au Réseau Econav en lien avec les CPIE

2. Veille des initiatives de l'éconavigation et de l'éco-innovation

3. Développement et animation des réseaux et communautés de 
l'éconavigation 

>> retours LinkedIn, Chaîne YouTube ? 



5. ACCOMPAGNEMENT DES WEBINAIRES DE 
FORMATION 

• Accompagnement sur le fond  
• Mise en place de la communication 

>> demandes derniers GT mars 2023 :

- Les questions de décarbonation, de bruit, et d'hélices sont liées et 
pourraient faire l'objet d'un webinaire > feuille de route ministérielle hier.
Sur cette thématique, on sait qu'il existe une convergence avec la diminution 
de la vitesse.

Autres questions à poser : quelle est l'évolution des usages dans ce domaine ? 
Quelles sont les évolutions technologiques ? Qu'est-ce que l'éco-pilotage des 
navires ?

On notera que la question des nuisances sonores dans l'eau et sur l'eau (CH) 
est mal connue par les usagers. C'est un sujet intéressant, ou plutôt deux sujets 
liés. Et les sondeurs des bateaux ? 

_______________________________

- Proposition sur les nouvelles pratiques ? Les nouvelles tendances ?

La question de la connaissances et évolution des usages est centrale. Une 
commande à l'INSEE a déjà été faite, notamment sur les Sports nautiques, par 
différents ministères. 

Dans le cadre du projet FuturObs, un volet maritime Outdoorvision est 
développé. Cela fait suite notamment aux travaux de RESOBLO, de la FFESSM 
sur l'analyse des données issus du carnet de plongée, de la chaire de 
planification maritime de Nantes (optimisation de l'optimisation de 
l'information sur les usages à destination des décideurs).



1. REDÉPLOIEMENT DU RÉSEAU D'ACTEURS ET 
D'ENTREPRISES ENGAGÉES ECONAV 
>> des ambassadeurs porteurs d’une autre culture nautique
>> 1er réseau green tech du nautisme
• Mise en place de stratégies et des objectifs du réseau
• Rencontres et discussions avec les acteurs et entreprises
• Gestion et animation du Réseau 

En 2010, l’Agence des aires marines protégées (AAMP, puis AFB, puis OFB) et la 
Fondation Nicolas Hulot soutenait la création de l’Association ECONAV, 
constituée d’un réseau d’acteurs et d’entreprises engagés pour la promotion de 
l’Éconavigation, c’est-à-dire pour la promotion d’un nautisme durable et la 
réduction des impacts des loisirs nautiques. 

En 2013, l’association met en place en partenariat avec l’AFB, le « Programme 
Éconavigation dans une AMP ».

Puis, à partir de 2017, l’animation du Programme est confiée à l’association 
Innovations bleues. Aujourd’hui, redynamisée, l’association ECONAV souhaite 
redéployer son réseau d’acteurs et porté le Programme élargi « Éconaviguer 
dans les eaux françaises ». 

 

2. TRAVAUX POUR LA SENSIBILISATION DES 
PRATIQUANTS 

1. Suivi de l’essaimage de la campagne Écogestes
2. Travaux pour une campagne nationale de sensibilisation des 
pratiquants 
Démarrage début 2025   
   

3. TRAVAUX POUR LA FORMATION 

1. Travaux pour la formation des pratiquants en éco-navigation : 
développement du livret avec la CNP
>> Standby : réforme du permis Bateau

2. Évaluation des besoins en formation en Éconavigation
>> Qui, quoi, quand ?    

A C T I O N S  S P É C I F I Q U E S  

S E P T  2 0 2 3 _ S E P T  2 0 2 5



4. Développements d'outils pour les communautés

1. Fiches retour d'expériences (Fiches ReX)
Rédaction de fiches retour d'expériences sur des projets de terrain 

>> quels projets ? 
   
2. Synthèse et diffusion des projets relatifs aux usages
Rappel et résumé des initiatives pour les communautés : ENVSN, 
Écogestes, RESOBLO, HomMer… Puis diffusion

2. Mise à jour des cahiers de l’Éconavigation
Revoir les cahiers Bateaux et équipements : chiffrage et partenaire ? 

5. Développements du Programme 

1. Travaux collectifs sur les propositions stratégique 
Travaux en parallèle avec le GT national, les gestionnaires et la filière. 

  
>> mieux animer le GT ? 
>> Vision plus globale à long terme ? 

2. Développement du réseau et partage d'expérience à l'étranger 
Analyse fine pour prise de contact et mise en place d'une coopération 
technique
>> Votre intérêt à comparer les expériences ? 

    
   



4. Développements d'outils pour les communautés

1. Fiches retour d'expériences (Fiches ReX)
Rédaction de fiches retour d'expériences sur des projets de terrain 
>> quels projets ? 
   
2. Synthèse et diffusion des projets relatifs aux usages
Rappel et résumé des initiatives pour les communautés : ENVSN, 
Écogestes, RESOBLO, HomMer… Puis diffusion

2. Mise à jour des cahiers de l’Éconavigation
Revoir les cahiers Bateaux et équipements : chiffrage et partenaires

5. Développements du Programme 

1. Travaux collectifs sur les propositions stratégique 
Travaux en parallèle avec le GT national, les gestionnaires et la filière. 

  
>> mieux animer le GT ? 
>> Vision plus globale à long terme ? 

2. Développement du réseau et partage d'expérience à l'étranger 
Analyse fine pour prise de contact et mise en place d'une coopération 
technique
>> Votre intérêt à comparer les expériences ? 

    
   



3. Appui à la structuration des projets scientifiques
- structuration UBS – Université de Montpelier
- projets scientifiques spécifiques – antifouling 
- veille ….

>> Des idées

4. Développement d'un site de démonstration
en Rade de Lorient & bassin de navigation
- Plétore d’acteurs et d’acteurs engages
- Travailler à l’echelle d’un basin

>> Vos réactions

MERCI !

https://vaguegraphique.bzh
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“ La campagne 
Ecogestes Méditerranée 
permet, d’une part, de 

collecter des données sur 
les pratiques des 

plaisanciers (productions 
de nombreux recueils 
d’analyses) et d’autre 
part de diffuser des 

messages en lien avec les 
enjeux de protection du 

milieu ”

16

I. La communication engageante au service de la production d’information sur la plaisance



“L’objectif est ainsi 
partagé à l’échelle de la 

façade : amener un 
maximum de 

plaisanciers à s’engager 
dans des améliorations 

de pratiques, à la fois en 
termes d’équipement et 
de comportements, pour 
réduire leur impact sur le 

milieu ”

17

II. Des messages pour faire évoluer les comportements pour la protection de la biodiversité marine



“ La campagne 
Ecogestes Méditerranée 

engage un réseau 
d’ambassadeurs au 

service de la 
sensibilisation des 

plaisanciers. Aujourd’hui 
sa force de déploiement 
se lit dans les chiffres ”

18

III. Résultats de 5 ans de campagne à échelle façade Méditerranée



“Cette campagne est 
ainsi un outil au service 

des collectivités, 
gestionnaires de milieu 

et des partenaires 
techniques engagés pour 
la préservation du milieu 

marin” 

19

IV. L’engagement des plaisanciers



V. UNE AMBITION : Essaimage de la campagne sur les façades maritimes françaises 

20

3 VOLETS DE TRAVAIL (2024 et 2025)

• VOLET 1 _Constituer une campagne Ecogestes harmonisée sur les façades 

maritimes françaises tout en intégrant les spécificités régionales

- Former et accompagner de nouveaux territoires maritimes à cette campagne de
- Consolider la cohérence des protocoles pour être en mesure d’interpréter les données par 

façade, et au national. 

• VOLET 2 _Valoriser et partager à l’échelle nationale les résultats 

 - Faire connaitre les résultats issus du terrain (représentativité des pratiques) à échelle nationale vers les 
acteurs des filières à travers la CNP (FIN, FFPP (et les UVPs), FFV, ENV…)

- Partager les constats ensemble pour faire évoluer les pratiquants, les  filières, et acteurs du nautisme vers 

un même objectif de préservation du monde marin

- Être présents à échelle nationale (évènements nautiques, communication…) aux côtés de ces 

partenaires

• VOLET 3_Co-construire des partenariats avec les acteurs du nautisme pour 

dispositif efficace de sensibilisation et relais des groupes de pratiquants

       -    Développer un dispositif s’appuyant sur les groupes de pratiquants rassemblés et coordonnés 

(volontaires) 

         -   Engager et valoriser ces pratiquants d’une navigation responsable

Bretagne

Normandie

Occitanie

Provence-Alpes Côte d’Azur

Corse

Depuis 2023

Prévu 2024

Depuis 

2017 et 

avant



Le réseau des CPIE assurera la formation, la création d’un dispositif engageant (de type 
« engagés pour la nature »), la mise en réseau de ces relais

21

VI. Tout reste à construire dans une dynamique avec les filières nationales de la plaisance

La campagne portée par le réseau CPIE apporte : 

-retour de terrain sur les pratiques et besoins des plaisanciers

-un regard sur les enjeux pour le milieu marin vs les pratiques

- un porteur de messages vers les plaisanciers

❖ Pourquoi travailler ensemble ?

Et acteurs 

de la 

plaisance

Accueil de la campagne sur les grands 

évènements du nautisme : aide au 

positionnement, diffusion des messages, 

facilitation du dialogue entre acteurs du 

monde nautique

2 à 3 réunions/an  

groupe de travail : 
résultats, partage des 

besoins, construction des 

nouveaux messages

Appui au réseau des CPIE pour 

faire émerger des « relais » dans 

les clubs et groupes structurés de 

pratiquants : échange, identification, 

mise en relation

❖ « Ecogestes à échelle nationale », implication : 



MERCI !
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Jamila POYDENOT

Directrice adjointe

CPIE des Iles de Lérins et Pays d'Azur

5, rue de Mimont - 06400 CANNES

Tél. portable : +33 (0)6 70 85 85 92

Tél. fixe : 04 93 39 26 80

jamila.poydenot@cpieazur.fr 

www.cpieazur.fr

Céline LABBE 

Directrice Adjointe 

CPIE Bastia Golo Méditerranée 

Provence Logis Bat I 45 - BP 154 

20292 Bastia Cedex 

04.95.32.87.83 

labbe@cpiebastia.org 

Pauline CONSTANTIN             et             Marion BROQUERE
Responsable Mer & Littoral                   Chargée de projets Mer
p.constantin@cpiebassindethau.fr m.broquere@cpiebassindethau.fr
CPIE Bassin de Thau
60 bd Victor Hugo, 34110 Frontignan
09 72 54 67 01
www.cpiebassindethau.fr

Site internet: https://ecogestes-mediterranee.fr/

mailto:jamila.poydenot@cpieazur.fr
mailto:labbe@cpiebastia.org
mailto:p.constantin@cpiebassindethau.fr
mailto:m.broquere@cpiebassindethau.fr
https://ecogestes-mediterranee.fr/
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https://ecogestes-mediterranee.fr/


Création d’un module de 
formation pour les 
BPJEPS & DEJEPS 
avec l’ENVSN



Moniteurs « multi-support » et « croisière » 
BPJEPS : niveau Bac

Création d’un module de 
formation pour les 
BPJEPS & DEJEPS 
avec l’ENVSN

Centres de formation : 
établissements Jeunesse et sport
- Centres d’excellence sportive : 
       1 centre par région (12)
- Établissements nationaux : ENVSN, école 

national équitation, ski ..
- Autres organismes de formation

Chiffres : 200 BEJEPS par an sur tous les 
centres dans le réseau jeunesse et sports 



La plateforme Claroline
Ce n’est pas un MOOC 

C’est un cours par suivi par un prof 

• Inscrits de promotion
• Date d’ouverture : 15 jours du cours
• Visio de présentation 
• Cours synchrones ou non
• Quizz / ateliers / témoignages
• Visio à mi-parcours
• Bilan & obtention des « badge »

Thématiques   
Sécurité / Météo / Entrainement / 
évaluation de projet / formation de cadre / 
communication / gestion compta structure 



Intro
Qui sommes-nous ?
Amoureux des mers ?
Notre lien à l’océan

Transition : ambassadeurs / gardien par les badges

Notion moderne/ancestral du “Sens marin”
Intègre la connaissance du milieu
pour prévenir les accidents
pour mieux vivre sa navigation

Dans ma recherche d’expérience
Navigation en harmonie avec le milieu
+ sécurisant et + beau
“50% de bon sens, 50% d’expérience”

Ce n’est pas inné, cela s’apprend…
Et nous sommes là pour ça !

Énoncé des valeurs dans les outils du briefing
Exemple valeur de solidarité



MODULE #01 - CONNAISSANCES DES OCÉANS
∙ Pourquoi les océans sont importants ?

∙ Les pollutions des océans et leurs origines

o le carbone : réchauffement climatique / acidification
o les toxiques

o les plastiques

MODULE #02 - IMPACTS NAUTISME

∙ La notion de cycle de vie
∙ Les impacts sur la phase de vie du bateau

MODULE #03 - LIMITER SES IMPACTS de la vie à bord
∙ Eau

∙ Déchets

MODULE #04 - NAVIGATION BLEUE-VERTE
∙ Connaître les AMP

∙ Nuisances bruit et vagues

∙ Ancrages
∙ Repérer les espèces et les restrictions

∙ Observations piafs et des cétacés

MODULE #05 - ÉQUIPEMENT & CONSTRUCTION

∙ Entretien
∙ Équipement

∙ Construction

MODULE #06 - MICRO-AVENTURE / ÉCO-CROISÈRE



LES CONTENUS DES FORMATIONS

• Fiches argumentaires du Programme 

    = Éléments de l’ouvrage « Naviguer écologique »

• Fiche Antifouling & Préservation du Programme 

• Autres contenus de formation 

 
LES RESSOURCES DES FORMATIONS

• Ressources du Programme : fiche Rex / webinaires etc…

• Autres ressources : vidéos, rapports etc….

• Vidéos dédiées au Programme à tourner 

QUIZZ / ATELIERS / TEMOIGNAGES 

• A construire …

TRANSMISSION EN SITUATION 
- Partage d’échanges sur Facebook plutôt que forum
- Avec de nouvelles personnes 
- Modération de David Alexandre 
- Intelligence collective et retours terrains
- Reprise des documents pour travaux 



LA PLATEFORME CLACO >> CHANGEMENT DE 

PLATEFORME MOODLE

https://claco-ministeresports.univ-

lyon1.fr/resource/open/ujm_exercise/2044283#/play

https://claco-ministeresports.univ-lyon1.fr/resource/open/ujm_exercise/2044283#/play
https://claco-ministeresports.univ-lyon1.fr/resource/open/ujm_exercise/2044283#/play
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https://claco-ministeresports.univ-lyon1.fr/resource/open/ujm_exercise/2044283#/play
https://claco-ministeresports.univ-lyon1.fr/resource/open/ujm_exercise/2044283#/play
https://claco-ministeresports.univ-lyon1.fr/resource/open/ujm_exercise/2044283#/play
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ENGAGER LES PRATIQUANT.ES & 
PROFESSIONNEL.LES SPORTS DE NATURE 
POUR LA BIODIVERSITÉ



Un partenariat entre opérateurs d’État

31



Travaux préalables aux projets



33

Les objectifs du projet

❑ Créer une communauté "Sports & biodiversité"

❑ Distinguer et reconnaître les compétences relatives à la transition écologique dans 
notre secteur

❑ Produire un démonstrateur 2022-2023 (des badges et des outils)

❑ Expérimenter une reconnaissance des apprentissages

tout au long de la vie du citoyen (2022-2023)



2022 2023 … 2030

1.
Sensibilisation

2.
Conception d’une collection de 

badges Sports nautiques

Démonstrateur

3.
Formation et accompagnement des 
formateurs –janv 2023

4.
Phase de test –janv à 
juin 2023

5.
Séminaire bilan
11-12 juillet 2023

Déploiement 
Life Stratégique pour la nature
Filière Sports nautiques engagée 
pour la biodiversité

Calendrier de la phase 1 du projet



Co-développer les premiers open badges

Juillet 2022 Séminaire de design collectif (charte graphique, badges) 20 
personnes

Août / septembre 2022 Phase de production des badges et kit de médiation

Novembre 2022 webinaire des concepteurs

Janvier 2023 Livraison des collections de badges et du kit de médiation

Information et sensibilisation sur les Open badges 

Mai 2022  - deux Webinaires de recrutement de volontaires

60 personnes

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Créer une identité visuelle propres au projet pour fédérer

  
 A   RR 

 ’ NS     

 A NA  R 

 A    D   RS  É

 A   RR 

 ’ A 

   C   

   SP R 

          N 

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Collection de badges COMMUNAUTÉ

Je suis un sportif de nature engagé 

pour la biodiversité

39 bénéficiaires

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Pour les sportives et sportifs

5 validés

J’atteste mon engagement en faveur de la 

biodiversité

20 demandes  - 2 validés

Collection de badges ÉCO AGIR

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Pour les professionnels et bénévoles

2 validés

Je suis un professionnel/bénévole reconnu sur la 

sensibilisation à l’environnement par les sports 

nautiques

3 validés

Collection de badges SENSIBILISER

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Pour l’animation de la communauté

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur

4 validés

Je suis ambassadeur de la communauté Sport & 

Biodiversité

  10 validés



Autres pistes & perspectives 2023-2024

Éco management

. 

Éduquer à 

l’environnement par les 

sports nautique 

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Médiation - Communication 

• Création de personnage support de communication

• Des vidéos de promotions et tutoriels sur la chaîne youtube – Sports & Biodiversité

• Une plateforme d’animation des communautés ambassadeurs, concepteurs, fondateurs

• Un groupe Facebook Sports & Biodiversité – 100 membres

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Groupe facebook  - + 100 membres

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Médiation - Communication 

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur



Médiation - Communication 

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur

https://www.youtube.com/watch?v=QCA0-JheuAU
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  - Entretien semi-directif qui vise à évaluer la pertinence du dispositif et de l’animation de la 
communauté

  - Questionnaire auprès des usagers qui vise à évaluer l’usage des badges, la qualité de conception, 
l’ergonomie et la communication en phase test

Phase 1 – Co-développement d’un démonstrateur

Evaluation de la phase test – Fin 2023
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Stratégie de déploiement 
des Open Badges – Sports & Biodiversité

Nationale

Tous milieux

Sportif.ves

Professionnels Bénévoles

Scolaire
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Après la phase de test ?

Financement
Open Badges – Sports & Biodiversité



49

Elargir les partenaires - Open Badges – Sports & Biodiversité

Consortium initiateur

Consortium de demain

Phase 2 – Déploiement
Sport de nature engagé pour la nature 
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Phase 2 – Déploiement
Sport de nature engagé pour la nature 

Interconnecté les Eco-systèmes

Notre projet dans 
l'écosystème

Éducation

Sports

EEDD



Plateforme ressources à venir !

Phase 2 – Déploiement
Sport de nature engagé pour la nature 
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Premiers enseignements

❑ Fort intérêt des partenaires sur un travail sur la reconnaissance de l’engagement et sur 
la reconnaissance des compétences informes – EN, Conseil régionaux…

❑ Nécessité de comprendre les systèmes open badges de la plateforme – Stratégie 
d’usage de la plateforme (publications scientifiques émergentes)

❑ Décloisonner les acteurs éducatifs

❑ Avoir des moyens d’animation, communication et médiation bien dimensionnés

❑ Multiplication des initiatives - Lisibilité



Participation au GT Innovation
Education national



DASB / Projet LIFE BTP

Les sports de nature au sein du projet LIFE 
Biodiv’France  

30 Novembre 2023

Isolde Nègre – OFB
Benjamin Billet – CREPS AuRA



Attendu de la Commission européenne
   Objectif : Un projet pour préserver et reconquérir la biodiversité qui s ’appuie sur des stratégies européennes ou nationales

L’OFB, mandaté par le MTECT pour conduire la candidature de la France
      - Stratégie de référence : Stratégie Nationale pour la Biodiversité (SNB)
      - Rôle du LIFE : apporter l’ingénierie nécessaire à la mise en œuvre d’un ensemble de mesures de la SNB
             identifier et assurer le suivi des « fonds complémentaires » qui vont aussi contribuer à la mise en œuvre de la SNB
      - Rendre compte, auprès de l’UE, de la mise en œuvre de la SNB grâce aux actions directes et aux fonds complémentaires

Cadre financier
    - 50 M€ sur 9 ans dont 30M€ de subvention de l’UE
     - Taux d’aide LIFE : 60% maximum
     - Remarque : un effet levier est attendu via la mobilisation de budgets nationaux et européens supplémentaires
 

Le projet LIFE BIODIV’FRANCE



WP
Appui aux territoires

WP
Accompagnement des filières 

WP
Gestion des aires 

protégées

WP
Mobilisation des citoyens 

WP
Développement des 

compétences
 

Thématiques et participants



Un besoin exprimé par les acteurs de la biodiversité pour réduire les impacts de la  pratique des sports 
de nature sur les milieux naturels

Une très grande réceptivité des acteurs des sports de nature aux enjeux de transition écologique

Intensification des temps d’échange sur ces thématiques, montée en puissance de la thématique 
(rencontres et stages Projet SEE, PNACC du MSJOP, actions préparatoires du LIFE BIODIV’France, 
préparation de la SNB…)

4 actions dans le LIFE BIODIV’France

Les sports de nature dans le projet



Accompagnement des organisations et 

des entreprises
Objectif : identifier les mesures de diminution de l’impact sur la biodiversité adaptées aux différentes 
disciplines de sports de nature

Comment : une co-construction avec les fédérations et les entreprises des sports de nature 

Déroulé de l’action : De 2024 à 2028
2024 : Cartographie des acteurs des sports et loisirs en nature 
            Mise en visibilité de l’action, notamment lors des Jeux de Paris 2024

2024 - 2025 : Identification des impacts des différentes catégories de sports et loisirs en nature
                        Priorisation des actions d’accompagnement en fonction des secteurs et disciplines

2025 - 2028 : Conception des messages sur les bonnes pratiques

Résultat : Création et diffusion de préconisations 

Actualisation référentiel technique 

N2000 sports et loisirs (2009)?

Appui outils type C-monspot / Nav&Co? 

Relance openbadge? 
Formation des encadrants



• Engagées pour la biodiversité

Deux contributions complémentaires de bénéficiaires

Filière sports de nature Filière sports nautiques

A  C  ’APP   D 

Des ressources à l’OFB
- Dans les Délégations de Façade Maritime: des ETP dédiés à a mise en œuvre du programme 

d’actions DCSMM (dont mesures sports et loisirs en mer)

- 1 ETP sports et loisirs en nature DGD Mobilisation citoyenne

- Des ETP sur le développement des compétences qui accompagneront les actions « formation »

- Des campagnes nationale « d’impacts » pour informer sur les enjeux de biodiversité / les bonnes 

pratiques



Travaux préalables aux candidatures



Objectifs des contributions
• Placer le respect de l’environnement au cœur des pratiques sportives de nature et nautiques

• Valoriser les compétences des encadrant·es, sportifs et sportives en matière de compétence 
écologique

• Intégrer l’éducation à l’environnement dans toutes les formations d’encadrant·e 

• Promouvoir une pratique éco-responsable en œuvrant à l’alignement des messages portés par les 
acteurs des filières sports nautiques et sports de nature

• Favoriser les échanges d’expérience et l’utilisation d’outils innovants en assurant le dialogue 
permanent des acteurs de sports nautiques et de la préservation de la biodiversité



Actions proposées

• Renforcer l’éco-
responsabilité par des 

outils innovants

• Reconnaître 
l’engagement des 

citoyen·nes et 
acteurs de la filière

• Animer une 
communauté 

d’acteurs engagés 
des sports de nature 
et sports nautiques

• Les sportifs, sportives, bénévoles et professionnel·les au cœur de la préservation de la biodiversité

• Mesurer la montée 
en compétence des 

bénévoles et 
professionnel·les

• Organiser la 
montée en 

compétence des 
bénévoles et 

professionnel·les

• Intégrer la sensibilisation 
à la biodiversité dans les 

campagnes de 
communication 

spécifiques sports de 
nature et sports 

nautiques 





Pause…

On se retrouve à  16h00



Programme

DEPUIS 2013 
L ES  F I CH ES  R ETOU R S

D ’E X PÉ R IE NC ES

Mise en place de mouillages à faible impact environnemental

à Roscanvel – Presqu'île de Crozon – Finistère

Installation de mouillages de moindre impact

pour la plongée en baie de Morlaix sur des habitats rocheux

Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers

Parc national des Calanques. Réserve naturelle de Scandola. Cassis & Corse.

Appel à projet du parc national des Calanques

Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers



Mise en place de mouillages à faible impact environnemental

à Roscanvel – Presqu'île de Crozon – Finistère



Mise en place de mouillages à faible impact environnemental

à Roscanvel – Presqu'île de Crozon – Finistère

Impacts : 
Accumulation du maërl sur certaines zones limitant leur photosynthèse et en créant de vastes zones 
sans maërl. 
Les chaines cassent les brins, réduisant ainsi leur intérêt écologique pour la faune associée.
Un impact secondaire : forte remise en suspension qui vient se redéposer sur les brins de maërl



Mise en place de mouillages à faible impact environnemental

à Roscanvel – Presqu'île de Crozon – Finistère



Mise en place de mouillages à faible impact environnemental

à Roscanvel – Presqu'île de Crozon – Finistère

Une première ligne de 10 mouillages a été 
réalisée et réceptionnée en juillet 2021. 

Dix ancrages ont été forés au travers des 
sédiments sur 6 mètres de hauteur puis sur 2
mètres dans la roche pour assurer une tenue 
de plusieurs tonnes à l'arrachement. L'ajout
d'une gueuze aux bouées traditionnelles a été 
nécessaire pour les tenir verticales (Les chaines 
assurant cette fonction précédemment). 

La mise en place de la deuxième ligne de 10 
mouillages a été réalisé en juin 2022 sans 
difficulté particulière. La troisième ligne de 10 
mouillages a été réalisée en mai 2023. 

Pour éviter l'ajout de gueuzes comme sur les 
deux premières lignes de mouillage, 
l'entreprise a modifié sa ligne de mouillage en 
plaçant l'amortisseur (élément pesant 15 kg) 
juste en-dessous de la bouée assurant 
naturellement la fonction de gueuze.

Le résultat, après deux années
d'exploitation, semble probant. En 
effet, le pied de forage n'est plus
visisble. 
Les plongeurs constatent que la mise 
en place des lignes de mouillage sur 
ancrage foré conduit à une
recolonisation rapide du fond marin 
par le maerl sous l'action des courants 
de marée.
On constate visuellement l'absence de
frottement sur le fond par les 
nouvelles lignes de mouillages, qui 
sont maintenues à la verticale par la 
bouée de subsurface. 
Cette évolution positive devra être 
confirmée.

En ce qui concerne la mise en oeuvre, l'ancrage battu foré présente une réelle difficulté. Sa 
mise en oeuvre technique et la sécurité des plongeurs nécessitent des conditions
météorologiques particulières  Cela a amené des difficultés de respect des délais 
d'exécution.
Concernant l'ancrage foré, la réduction de l'impact environnemental due au remplacement 
des corps-morts en béton par cette technique semble effective en ce qui concerne l'emprise
au sol résiduelle, largement minimisée, mais l'impact global mériterait d'être évalué plus 
précisément en s'intéressant à la turbidité générée lors des travaux.
En ce qui concerne l'exploitation et l'entretien de ces lignes, les bouées qui, par le passé, 
étaient ramenées à terre puis remises à l’eau en début de saison, restent en mer tout
l'année, évitant une intervention sur les deux nécessaires auparavant. Par ailleurs, les 
moules qui se développaient sur les chaines ainsi que différents organismes, n'ont plus cette 
possibilité et se nettoient très facilement. Dernier point qui reste à vérifier est la durée de
vie de ces lignes de mouillage. Elle est estimée aujourd'hui à une douzaine d'années soit 
deux fois supérieure à la durée de vie des chaînes traditionnelles.
En ce qui concerne l'utilisation de la ligne par les plaisanciers : l'utilisation de la ligne est 
simple d'utilisation pour les plaisanciers ; et ils ont constaté, durant l'hiver, que l'amortisseur 
apporte un complément de sécurité.



Installation de mouillages de moindre impact

pour la plongée en baie de Morlaix sur des habitats rocheux



Installation de mouillages de moindre impact

pour la plongée en baie de Morlaix sur des habitats rocheux

Création d’un groupe de travail par Morlaix communauté intégrant les acteurs cités.
Deux objectifs : préserver les fonds marins et fédérer les clubs de la baie

Pour le choix des sites à équiper, ont été pris en compte différents critères :
- les courants et vents,
- la taille des bateaux des clubs,
- la fréquentation des sites : Parmi les sites accueillants des habitats
prioritaires, le choix a été fait d'équiper des sites de plongées les plus
fréquentés. Pour évaluer la fréquentation, une enquête réalisée grâce aux
clubs de plongée a permis d'évaluer le nombre de sorties et de pratiquants
sur 7 sites envisagés.
- le chenaux de navigation à éviter,
- Les contraintes indiquées par les Phares et Balises

Finalement, 5 sites sont proposés dont 1 site en option : Bezhinennou, le Corbeau, le Paradis, les 
cochons noirs et l'Aboukir Bay. 
Les clubs de plongée se proposent d'assurer la maintenance préventive et visuelle des mouillages. 
Solutions techniques pour les mouillages moins impactants : le souhait des clubs est un ancrage à 
même le substrat rocheux. 



Installation de mouillages de moindre impact

pour la plongée en baie de Morlaix sur des habitats rocheux

Ces mouillages innovants se caractérisent par un ancrage fixé dans la roche sur les sites 
du Corbeau, de Bezhinennou et des Cochons Noirs.
Sur les sites du Paradis et de l’Aboukir Bay, ils sont reliés à un bloc béton posé sur des 
fonds sableux. La chaîne a été réduite à 1m et le reste de la ligne de mouillage est en 
polyamide.

Une charte de bon usage des mouillages a été rédigée et signée conjointement par les 
clubs impliqués. Elle détaille les engagements de la collectivité et ceux des structures ou 
individuels signataires pour l’utilisation des mouillages conditions d’utilisation, bonnes 
pratiques pour des plongées respectueuses des fonds marins, information et 
sensibilisation des plongeurs, etc. 

Il n'y a pas eu d'augmentation de fréquentation significative. De même, des retours ont 
pu être faits sur : l'état des mouillages, les déchets, les effets sur la faune et la fore, la 
communication et la sensibilisation des plongeurs.



Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers

Parc national des Calanques. Réserve naturelle de Scandola. Cassis & Corse.

Appel à projet du parc national des Calanques

Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers



Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers

Parc national des Calanques. Réserve naturelle de Scandola. Cassis & Corse.

Lors d'une 1ère phase, des campagnes de mesures ont été menées sur un navire à propulsion thermique et un 
navire à propulsion hybride (thermique électrique)

Une 2ème phase concernait l'optimisation énergétique de navire thermique en vue de l'optimisation ou du 
remplacement de son système de propulsion :
- Étude d’optimisation à l’issue d’une visite technique du navire,
-  Dimensionnement d’un système de propulsion,
- Rapport d’optimisation : dimensionnement, évaluation du coût, délai de rentabilité de l’investissement, durée 
d’immobilisation, identification du seuil au-delà duquel une adaptation n’est pas conseillée. 

Un navire a été choisi sur lequel 2 scenaris de retrofit ont été étudiés (scenario hybride parallèle et scenario 
hybride de série).

La phase 3 était un retour d’expérience et a permis la mise en place d'un outil d’aide à la décision 
- profil de navigation souhaitée avec une consommation de référence et la portion du trajet souhaitée en 
électrique
- définition du parc batterie avec phases de recharge à quai,
- définition de l’évolution des masses sur le navire : contraintes d’intégration,
- définition du coût d’exploitation et des émissions de CO2.

Monitoring EFM Naviwatt 

Hydrophone Aditech et Sonomètre RS pro 



Appel à projet du parc national des Calanques

Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers

Le Parc national s’étend entre Marseille, Cassis et La Ciotat, sur 8 500 hectares de « 
cœur terrestre » et 43 500 hectares de « cœur marin ».

Le secteur du transport de passagers pour la visite des Calanques représente 
environ 540 000 personnes transportées chaque année par 35 sociétés. Cette aire 
marine protégée constitue par ailleurs le premier pôle de concentration de cette 
activité sur le littoral français (60 navires de toute taille en exercice).   

La flottille concernée est diverse, elle comprend des semi-rigides de 8m de long et 
d’une capacité de 12 places, jusqu’aux vedettes plus volumineuses de 33 m de 
longueur pouvant transporter plus de 270 passagers.  

Le Parc national des Calanques a la 
responsabilité d’engager une démarche 
territoriale multi-partenariale visant à réduire 
les pollutions générées par les navires les plus 
impactants du secteur du transport maritime 
de passagers pour la visite des Calanques. 

Appuyé par le Secrétariat d’État à la mer, via le 
Fonds d’Intervention Maritime, le Parc national a 
choisi de proposer à toutes les sociétés autorisées à 
exercer l’activité commerciale de transport de 
passagers pour la visite des Calanques de candidater 
à cet appel à projets qui permettra aux lauréats de 
cofinancer les coûts engendrés par le 
renouvellement ou la modification de navires, 
pendant la période 2023 - 2024.   

Budget : 700 000 Euros 

L’appel à projets soutiendra 
financièrement la transition 
énergétique de la flottille afin 
de réduire les consommations 
d’énergie (notamment fossiles), 
les émissions atmosphériques 
(CO2 et GES) et également les 
émissions sonores (aériennes et 
sous-marines). 



État des lieux 

Des données initiales ont été 
recueillies auprès des armateurs 
lors d’entretiens téléphoniques 
(19), par retour de 
questionnaires (ensemble des 
armateurs), et par des 
entretiens sur site (5). 

Elle a permis d’établir un état 
des lieux des impacts de la 
flottille sur le territoire et de 
définir sur quels navires il fallait 
concentrer les financements de 
l’appel à projet, afin d’obtenir 
les résultats les plus significatifs. 

Résultats bilan émissions 
atmosphériques 

Cette étude a révélé que, bien 
que certains grands navires 
émettent plus de polluants en 
valeur absolue, les semi-rigides 
présents sur le territoire sont les 
plus impactant en termes de 
quantité de CO2 et de bruit émis 
par passager. 

Les grands navires ont une 
capacité de transport 
supérieure, ce qui réduit la 
quantité de CO2 émise par 
passager. 

Effets attendus

- Réduire l’écart entre les nouveaux navires entrants 
(propulsion hybride) et les plus anciens navires ;

- Encourager les armateurs à faire évoluer leur flotte 
pour réduire les émissions atmosphériques et sonores ;

- Engager un maximum d’énergie décarbonée sur 
l’ensemble du trajet effectué par le navire (objectif visé : 
25 %) ;

- Parcourir de la plus grande distance possible en cœur 
de Parc national grâce à l’énergie décarbonée (objectif 
entre 60 et 70 %);

- Transformer significativement la flotte de navires 
concernés d’ici 2024 et s’appuyer sur la forte visibilité 
des Jeux olympiques pour mettre en avant cette 
initiative exemplaire au sein du Parc et inciter d’autres 
territoires marins à s’engager dans cette voie.

Objectifs 

- d'impulser une évolution majeure de la 
flottille historique,
- d'accélérer l’évolution vers une flottille 
moins polluante et moins bruyante,
- de générer un effet d'entraînement 
reproductible vers d’autres AMP.

Résultats de l'appel à projet 

Suite à l'AAP, quatre armateurs ont été 
soutenus pour l'hybridation et refit de quatre 
navettes (en hybrides parallèles) pour un 
montant de 320 000 € investis via l’AAP. Un 
nouvel AAP a été lancé en 2023 et a été 
ouvert jusqu’au 7 mai 2023, à l’ensemble des 
navires du Parc national des Calanques.

Appel à projet du parc national des Calanques

Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers



"Pour comparer les résultats des 2 
études sur les niveaux sonores sous-
marin en phase électrique, il aura 
été utile d'avoir davantage de 
données en basse vitesse sur la 
seconde étude.  Par ailleurs, la ligne 
d'arbre peut générer beaucoup de 
bruit même en phase électrique. Il 
suffit d'un mauvais alignement. 
L'installation et le réglage du moteur 
jouent aussi beaucoup. On pourrait 
imaginer un nouveau corps de 
métier qui consisterait à réduire le 
bruit à bord autour du moteur non 
directement générer par celui-ci. On 
notera le niveau de bruit générer par 
les navires hors-bord dont la 
régulation pourrait constituer une 
priorité."  

Yannick Wilveau - Naviwatt 

Suites : 

- la prise en compte de l’augmentation tarifaire du prix énergie pour 
ajuster les coûts d’exploitation,

- le prolongement des AOT sur la durée d’amortissement de 
l’investissement en cas d’hybridation

– aide financière aux armateurs souhaitant modifier la motorisation

- une réflexion à mener sur les installations à quai pour assurer la 
possibilité de chargement à quai,

- la veille sur les technologies existantes, en raison de l’évolution 
permanente (exemple : Cummins qui travaille sur la possibilité 
d’alimenter ses moteurs en hydrogène).

- la baisse de la vitesse serait à envisager mais cela implique un 
changement de profil de navigation, la réduction du nombre de 
rotations…

Appel à projet du parc national des Calanques

Transition énergétique du transport maritime touristique de passagers



DASB / Projet LIFE BTP

GT Econav 

ENI marines et plaisance

Coraline Jabouin
7 décembre 2023 - visio



ENI marines et plaisance - 
quelques éléments fondamentaux



ENI marines :

 spèce introduite hors de son aire de répartition naturelle, par le biais d’activités humaines, 

volontairement ou involontairement

ENI marines – quelques définitions

ENI marines envahissantes : 

 N  dont l’implantation et la propagation menacent les 

écosystèmes, les habitats ou les espèces indigènes avec 

des conséquences :

- écologiques

- et/ou économiques

- et/ou sanitaires



ENI marines – processus des invasions biologiques
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 allast : 10 milliards de tonnes d’eau déplacées chaque jour et entre 7000 et 10 000 espèces … 

ENI marines – Voies d’introduction

Canaux (ex Suez), le fouling (jusqu’à 600 000 individus sur une coque 

pour 156 espèces différentes), les déchets marins, l’aquaculture, etc…



ENI marines – cas particulier Méditerranée + chiffres DCSMM

Bateaux

Suez

Aquaculture

Canaux intérieurs Autres

Aquariologie

Source : sextat.ifremmer.fr

N=130

N=90

N=98

N=394

Adapté de Nunes et al. 2014 –  % de 1ère introduction par 

vecteur d’introduction

DCSMM + Bella Galil et al. 2018

1800

2022



ENI marines – Les réglementations internationales

Convention internationale de gestion 

des eaux et sédiments de ballast … 

Fin du problème en 2024 ? 

Règlement UE 2007, 

approche par analyse 

de risques

Par définition, 

problème insoluble !

Règlement UE EEE 

2014, listes d’espèces 

préoccupantes



ENI marines – Le code de l’environnement

+ les 3 

espèces 

UE

UE

France

Locale

NIVEAU 2
Article L411-6 + arrêtés (listes)

Interdictions cumulées

Introduction sur
le territoire

Introduction dans
le milieu naturel

Détention

Utilisation Echange Achat

Vente Transport

NIVEAU 1
Article L411-5 + arrêtés (listes)

Portunus 

segnis

Callinectes 

sapidus



ENI marines – La gestion du fouling, hors réglementation

Biofouling : pas de convention 

internationale … mais des 

recommandations, de la recherche, 

de la formation, etc…



ENI marines et plaisance 
quelques éléments



ENI marines et plaisance

2019. Ulman et al. Alien species spreading via biofouling 
on recreational vessels in the Mediterranean Sea

● Sur 600 navires

(7 à 8 ports/an) 

● 25 marinas

● 71%  avec ENI (1 à 11)



ENI marines et plaisance

Pas de différence entre ports 

de plaisance et de commerce !

(Ferrario et al, 2018)

2019. Ulman et al. Alien species spreading via biofouling 
on recreational vessels in the Mediterranean Sea



ENI marines et plaisance

2022/2023 - Grattage de coque pour analyse par métabarcoding 

sur 33 bateaux de plaisance, dans 3

ports d’Occitanie : Mèze, Sète, Le Grau-du-roi

30 ENI ou cryptogènes dont seulement 14 retrouvées dans 
l’eau du port

En moyenne 6 ENI par coque (entre 2 et11)

CPIE Bassin de Thau et CNRS



ENI marines et biosécurité
dans la plaisance 



ENI marines, biosécurité et plaisance

Biosécurité : ensemble des mesures préventives prises pour limiter les invasions biologiques :

sensibilisation, prévention, réglementation, bonnes pratiques, etc.

Biosécurité



ENI marines, biosécurité

et plaisance

Stage 2024 OFB : 

biosécurité marine et stratégie de 

communication (toutes filières socio-pro)

  outils de com’ (1 ou 2 filières)



ENI marines, biosécurité et plaisance



Merci !



Merci à toutes.s !

Un moment d’échanges
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