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Introduction 
  
  
1. Présentation ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ  
 
Depuis 2013, dans le cadre de son programme Eco-naviguer dans une Aire Marine ProtégéeΣ ƭΩhffice 
Français de la Biodiversité anime un Groupe de Travail ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘǳǉǳŜƭ ƭŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩŀƛǊŜǎ 
ƳŀǊƛƴŜǎ ǇǊƻǘŞƎŞŜǎ ǇŀǊǘŀƎŜƴǘ ƭŜǳǊ ŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜΣ ōŞƴŞŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ Ŝǘ ŜȄǇǊƛƳŜƴǘ ƭŜǳrs besoins en termes 
ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ŘǳǊŀōƭŜΦ 
Une thématique importante concerne les antifoulings. Depuis les débuts du programme elle Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ de 
ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ pour mieux connaître et faire connaître les solutions et produits existants ou 
émergents pour combattre efficacement le développement du fouling sur les coques de bateaux de 
plaisance ; pour mieux connaître et faire connaître les impacts environnementaux induits par le recours à 
ces solutions et produits ; pour promouvoir au sein du réseau des aires marines ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ 
permettant de minimiser ces impacts. 
En 2015 notamment, ƭΩhC. lançait ǳƴ ŀǇǇŜƭ Ł ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǘƛƻƴ ŘΩƛƴǘŞǊşt, ouvert au-delà des seuls 
ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩŀƛǊŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎ ǇǊƻǘŞƎŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ pouvoir bénéficier des innovations et connaissances 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ (collectivités, entreprises, etc.). Une des actions soutenues a consisté 
Ŝƴ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ǇƛƭƻǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ CƛƴƛǎǘŝǊŜ ослϲΣ ǇƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ Ŝǘ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ Ŝǘ les 
impacts environnementaux de plusieurs types de peintures antifouling mais aussi de solutions alternatives. 
Les résultats de cette étude ont été publiés en 2019. 
 
[ΩŞǘǳŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŞe ici vient compléter ces travaux, en proposant de faire un état de lieux des pratiques des 
ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ, en France. 
9ƴ ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ŘŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ŦƻǊƳǳƭŞǎ ǇŀǊ ƭΩhC.Σ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ dΩƻōǎŜǊǾŜǊ quels types de 

solutions ou produits ils utilisent vraiment ; de mieux comprendre leur sensibilité aux problématiques 
ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎΣ ƭŜǳǊ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ Ǉƭǳǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭƛŞǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎΣ Ŝǘ 

comment leurs choix et pratiques ont pu évoluer ces dernières années, pour essayer de réduire ces impacts. 

 
Plus spécifiquement, on cherchera à savoir ǎƛ Ŝǘ ŎƻƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƳŜƴŞŜǎ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ 
du programme Éco-naviguer dans une aire marine protégée ont pu contribuer à faire évoluer les pratiques 
; et à proposer des pistes pour développer encore et généraliser les pratiques plus vertueuses. 
 
Le travail mené en 2021 par lΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ .ǊŜǘŀƎƴŜ {ǳŘΣ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ Econaviguer dans une 
aire marine protégée, auquel ont contribué des étudiants de Licence professionnelle Nautisme et Métiers 
de la Plaisance et de Licence Marketing-Vente, a ainsi consisté en : 
 
Ĕ une étude des données éventuellement déjà disponibles sur les pratiques des plaisanciers en matière 
ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ŝǘ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ Ŝƴ France. Une veille a ainsi été menée sur les études réalisées ces 10 
dernières années sur le sujet ; 

Ĕ ǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Řǳ 
secteur nautique, en vue de compléter et/ou mettre à jour les éventuelles données existantes 
identifiées lors de la veille ; 

Ĕ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜΣ Ŝǘ ƭŀ ŦƻǊƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ;  
Ĕ la formulation de ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ŜƴŎƻǊŜ Ŝǘ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŜǊ ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜǎ 
ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ŘŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ Ǉƭǳǎ ǾŜǊǘǳŜǳǎŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀntifoulings.  
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2. Éléments contextuels ς Fouling et solutions antifoulings 
 
Le développement de salissures marines όƻǳ ΨΨŦƻǳƭƛƴƎΩΩύ sur les coques de bateaux ou toutes autres 
structures immergées constitue un problème à la fois économique et écologique. [Ŝ ŦƻǳƭƛƴƎ ǎΩŀŎŎǳƳǳƭŜ ǇŀǊ 
phases de colonisation successives, de micro-ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ŘΩŀōƻǊŘΣ Ǉǳƛǎ ŘŜ ƳŀŎǊƻ-organismes, algues, 
coquillages, etc.  
Parmi les conséquences négatives, on peut citer notamment :  
­ une surconsommation de carburant : en augmentanǘ ƭŜ ǇƻƛŘǎ Řǳ ōŀǘŜŀǳ Ŝǘ ƭŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ Ł ƭΩŜŀǳΣ ƭŜǎ 
ǎŀƭƛǎǎǳǊŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǇǊƻǾƻǉǳŜǊ ǳƴŜ ǎǳǊŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǇƻǳǾŀƴǘ ŀƭƭŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ пл҈ Τ 

­ une augmentation des coûts de maintenance pour le nettoyage de la coque ; 
­ ǳƴ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ Ŝǘκƻǳ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ŜȄƻǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƛƴǾŀǎƛǾŜǎ ; 
­ une bio-corrosion qui peut altérer la coque ; 

 
Pour lutter contre le développement du fouling, diversŜǎ ƻǇǘƛƻƴǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΦ 
[ŀ Ǉƭǳǎ ǊŞǇŀƴŘǳŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǆǳǾǊŜǎ ǾƛǾŜǎ ŘŜǎ ŎƻǉǳŜǎ ǳƴŜ ǇŜƛƴture antifouling, contenant 
des biocides qui tuent les micro-ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ǎΩŀŎŎǊƻŎƘŀƴǘ Ł ƭŀ ŎƻǉǳŜΣ ŜƳǇşŎƘŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ 
ŘŜ Ŏƻƭƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎΦ 
 
Ces peintures antifouling présentent cependant des inconvénients : elles ont une efficacité limitée dans le 
ǘŜƳǇǎΣ ƭŜǳǊ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƧǳƎŞŜ ǇŞƴƛōƭŜΣ ŜƭƭŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴ ŎƻǶǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ, et 
elles ont un impact néfaste sur le milieu marin.  
Même si les produits disponibles sur le marché ont évolué ces 20 derniŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ 
des règlementations (réglementation européenne sur les biocides par exemple), les peintures antifouling 
restent néanmoins impactantes. 9ƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ ƭŜǎ ƳƻƭŞŎǳƭŜǎ ōƛƻŎƛŘŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ŎƻƴǘƛŜƴƴŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻƭŞŎǳƭŜǎ ŜƴǘǊŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǳǊ ŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ όǇƻƭȅƳŝǊŜǎΣ ƳŞǘŀǳȄΣ ŀŘŘƛǘƛŦǎ ŘƛǾŜǊǎΣ ŜǘŎΦύ Ŝǘ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ 
ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘŜ ǊŜƭŀǊƎǳŜǊ Řŀƴǎ ƭΩŜŀǳΣ ǇŜǳǾŜƴǘ contribuer à tuer la faune et la flore aquatique ou à altérer 
leur reproduction.  
 
Les peintures antifouling :   
 

Le marché international des peintures antifouling représente environ 100 000 tonnes par an.   

[Ω9ǳǊƻǇŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ нл ллл ǘƻƴƴŜǎ ǇŀǊ ŀƴ, avec une augmentation dΩŜƴǾƛǊƻƴ н҈ ǇŀǊ ŀƴ, dont 3000 tonnes 

pour le marché des navires de plaisance.  

En France la consommation de produits biocides Ŝǎǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ όфл҈ Řǳ ƳŀǊŎƘŞύ. 

Le marché des peintures antifoulings pour ƭŀ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǉǳΩŜƴǾƛǊƻƴ лΣп҈ de cette 

consommation nationale. Cependant, ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ƛƴŘǳƛǘ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉas être négligé, 
notamment parce que les biocides utilisés, eƴ ŎƻƴǘŀŎǘ ŘƛǊŜŎǘ ŀǾŜŎ ƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜ ƳŀǊƛƴ, se répandent dans 

ƭΩŜŀǳΦ  

  

  

Objectifs  
­ Mieux connaître les pratiques actuelles en France, en matière d'antifouling (et de carénage) ; 
­ ¢ŜƴǘŜǊ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ǎƛΣ Ŝǘ Ŝƴ ǉǳƻƛΣ ŜƭƭŜǎ ƻƴǘ ŞǾƻƭǳŞ ces dernières années ( ~10 ans  ?) ; 
­ Évaluer le degré de pénétration de pratiques à moindre impact environnemental ; 
­ ;ǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ƳŜƴŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ programme Econaviguer dans une AMP et de la 

communication associée, sur la sensibilisation des plaisanciers ; 
­ Formuler des recommandations pour accélérer l'adoption de pratiques plus vertueuses. 
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Des solutions alternatives :   
 

Lƭ ŜȄƛǎǘŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ǉǳŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǇƻǳǊ ŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ la carène de son 
bateau. Parmi lesquelles :    
­ les peintures ou revêtements à base de silicones, ǉǳƛ ǾƛǎŜƴǘ Ł ŜƳǇşŎƘŜǊ ƭΩŀŎŎǊƻŎƘŀƎŜ ŘŜǎ 

microorganismes, et favorisent ƭΩŀǳǘƻ ƴŜǘǘƻȅŀƎŜ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ;   
­ les solutions mécaniques telles le brossage régulier et le nettoyage haute pression ; 
­ les solutions de protection type bâche « Parefouling » ; 
­ les dispositifs à ultrasons ; 
­ les adhésifs. 

 
CŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǘƻǳǘŜǎ ŞƎŀƭŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞΣ ŘŜ ǘŜƴǳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎΣ ŘŜ ǇǊŀǘƛŎƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ 
prix.  
Lƭ ƴΩȅ ŀ malheureusement pas à ce jour de solution miracle contre le fouling sur les bateaux de plaisance, et 
il est impossible de trouver une alternative qui ne montre que des avantages.   
Par ailleurs, plusieurs critères entrent en jeu dans le choix dΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ antifouling : le matériau qui 

constitue la coque du bateau, le type de bateau, le type de pratiques nautiques, la fréquence des 
navigations, le bassin de navigation habituel, etc. 
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1. Veille documentaire   
 

Pour ce travail préliminaire de recherche documentaire concernant les pratiques des plaisanciers en 

ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŎƘƻƛǎƛ ŘŜ nous concentrer sur les études et données concernant les 
plaisanciers français, et plus particulièrement métropolitains. 

 

Il existe une littérature scientifique abondante sur le sujet du fouling et du développement de stratégies et 

de produits pour combattre ce fouling sur les navires. 

[ŀ ƭƛǘǘŞǊŀǘǳǊŜ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŀǳȄ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
solutions antifouling est également développée.    

aŀƛǎ ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ Ǉŀǎ ǘǊƻǳǾŞ ŘΩŀǊǘƛŎƭŜǎ ƻǳ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŀǳȄ pratiques du 

ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΦ  

 

Nous avons recensé plusieurs études ou enquêtes intéressantes par rapport à notre sujet. 

Nous les listons ci-dessous, avec leurs caractéristiques principales par rapport à nos préoccupations. 

Une synthèse de certaines de ces études est donnée en Annexe 2. 

 
 

Alternatives aux peintures antifouling - OFB/Finistère 360°  (2016-2019) 

> étude-tests comparative de peintures antifouling et alternatives 

> recueil d'avis d'un petit groupe de professionnels et plaisanciers  

 

;ǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ Ŝǘ ǇǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ - CEREMA (2018) 

> synthèse technique très complète 

> pas d'analyse des pratiques réelles chez les plaisanciers 

 

9ƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ǎǳǊ ƭŜ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴ - REPAR/Univ. Bordeaux (2013) 

> 670 navigants plaisance et pros du bassin   ET    30 professionnels fournissant des antifoulings 

> face-à-face + questionnaire en ligne 

 

aƛǎǎƛƻƴ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ Řǳ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ǎǳǊ ƭŜ ƳƛƭƛŜǳ ƳŀǊƛƴ - rapport phase 3 : réduire 

ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǇŀǊ ƭŀ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ - IDHESA   (2013) 

> étude comparative par teste in-situ de peintures antifouling et alternatives 

> cΩŜǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ ƭŀ ǇǊŀǘƛŎƛǘŞΣ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ όŜǘ ƭŜǎ Ŏƻûts) qui sont comparés 

 

Enquête sur les plaisanciers du PNM Golfe du Lion (2019-2021) 

> 140 plaisanciers interrogés en face-à-face  

> 3 questions sur le carénage et antifouling 

 

Enquête "pression des activités de plaisance / qualité de l'eau" sur le PNM Gironde & Mer des 

Perthuis (résultats disponibles en 2021)    

 > peu voire pas de questions liées aux pratiques de carénage et antifouling 

 

Enquête sur les pratiques et les connaissances des plaisanciers sur la zone du Grand Nouméa  

Ŝǘ ƭŜǳǊ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ - OFB (résultats disponibles en 2022 ?) 

> 300 plaisanciers propriétaires répondant 

> 1 volet spécifique carénage et antifouling 
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Conclusion : 
Notre veille ne nous a pas permis de trouver dans la littérature, des données permettant de répondre à 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ǇƻǎŞŜǎ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ŞǘǳŘŜ Ŝǘ Ł ƴƻǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΦ 

bƻǘŀƳƳŜƴǘΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŜƴǉǳşǘŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞǇŜǊǘƻǊƛŞŜǎΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ ǉǳŜ ǇŜǳ ƻǳ Ǉŀǎ ŘŜ 
ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ŝǘ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ; ou bien le travail porte sur une 
zone géographique limitée. 

5ŝǎ ƭƻǊǎΣ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ŘΩǳƴŜ ŜƴǉǳşǘŜ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǎΩŜǎǘ ƛƳǇƻǎŞΦ 
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2. Enquête nationale sur les pratiques de plaisanciers 
 

2.1. Objectifs et orientations 
 

[ŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀƛǊŜ ŀ Ƴƛǎ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ actualisées et 
ŎƻƴǎƻƭƛŘŞŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ǇƻǎŞŜǎ ŀǳ ŘŞōut de notre 

étude. Notamment : 

- vǳŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴŎǊŝǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ? Quels types de 

solutions connaissent-ils ? Lesquelles privilégient-ils ? vǳΩŜǎǘ ŎŜ ǉǳƛ ƎǳƛŘŜ ƭŜǳǊǎ ŎƘƻƛȄ ? Observe-t-on des 

évolutions en la matière sur les dernières années ? Χ 

- Les plaisanciers sont-ƛƭǎ ŎƻƴǎŎƛŜƴǘǎ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ƭƛŞǎ ŀǳ ŦƻǳƭƛƴƎ Ŝǘ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

de solutions antifoulings ? Y sont-ils sensibles ? Se considèrent-ils bien informés ? Comment 

ǎΩƛƴŦƻǊƳŜƴǘ-ils ? Ont-ƛƭǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ƳŜƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ǇŀǊ ƭΩhC. Κ Χ 

- Se sentent-ils concernés ? Sont-ƛƭǎ ƻǳǾŜǊǘǎ Ł ŞǾƻƭǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǇƻǳǊ ŜǎǎŀȅŜǊ ŘŜ 

réduire les impacts environnementaux associés ? A quelles conditions Κ Χ 

Il est donc appŀǊǳ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŀƭƭŜǊ ƴƻǳǎ-mêmes chercher des réponses à ces questions, en interrogeant 

directement les plaisanciers. 

Nous souhaitiƻƴǎ ƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 

français, métropolitain en prioritŞΣ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ Řǳ ŦƻǳƭƛƴƎ Ŝǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎΦ 

Nous avons donc choisi donc logiquement de cibler les propriétaires de bateaux de plaisance. 

Et nous souhaitions à la fois un nombre et une diversité suffisants (de tous profils et de toutes zones 

géographiques), pour obtenir des réponses fiables.  

 

Nous devions cependant tenir compte de certaines contraintes : 
 

­ [ΩŀŎŎès à notre cible, les propriétaires plaisanciers. Eƴ ŜŦŦŜǘ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ diffuse, répartie sur 

tout le territoire, que nous ne sommes pas capables de contacter et de solliciter directement (pas de 

listing exhaustif, avec les coordonnées, par exemple). Il nous fallait donc imaginer une diversité de 

canaux. Le but étant de dƛŦŦǳǎŜǊ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ǇǊƻpriétaire plaisancier par une communication 

large et via des intermédiaires.  

­ Le temps disponible. En effet, nous disposiƻƴǎ ŘΩǳƴ ǘŜƳǇǎ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ŀǎǎŜȊ ŎƻǳǊǘ ǇƻǳǊ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƴƻǘǊŜ 

ŜƴǉǳşǘŜ Ŝǘ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎŜǊ Ł ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire au printemps /déōǳǘ ŘŜ ƭΩŞǘŞ, saison principale 

pour les activités de plaisance. La situation sanitaire liée au COVID-19 pouvait de plus compliquer et 

ralentir certaines actions. 

­ Des moyens limités. Nous disposions effectivement de moyens très limités pour réaliser ce travail 

ŘΩŜƴǉǳşǘŜΦ 9ƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ƘǳƳŀƛƴŜǎ ƳƻōƛƭƛǎŀōƭŜǎΦ 

 

Pour ces raisons notamment, nous avons choisi une enquête quantitative pour collecter en un temps court 

un grand nombre de données. 

 

Iƭ ƴƻǳǎ ŀ ǇŀǊǳ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩŜƴǉǳşter auprès de professionnels de la filière directement en 
contact avec les plaisanciers propriétaires, et de fournisseurs de solutions antifoulings, pour recueillir leurs 

ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΣ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ ŞǾƻlutions. 

 

Ces enquêtes pourront être complétées ensuite par des entretiens qualitatifs ciblés.  
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2.2. Méthodologie 
 

Trois questionnaires ont été conçus, en intégrant les remarquesΣ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ et conseils, recueillis 

ƭƻǊǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩhC. Ŝǘ les autres partenaires du programme Econaviguer dans une aire marine 

protégéeΣ ŘŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩŀƛǊŜǎ ƳŀǊƛƴŜs impliqués dans le programme (par exemple A. Martin ς PNM 

Golfe du Lion, V. Guyonnard ς PNM estuaire de la Gironde et de la mer des Pertuis), des professionnels de 

la filière nautique, etc. 

­ Le questionnaire Q1, à destination des propriétaires plaisanciers. 

­ Le questionnaire Q2, à destination des professionnels « intermédiaires » : vendeurs de solutions 

antifoulings (shipchandlers, distributeurs), ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘŜ ǇƻǊǘǎ Ŝǘ ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜΣ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎΣ ŜǘŎΦ 

Le but premier est de recueillir dŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘΩǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ ŜȄǘŜǊƴŜ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŎƛōƭŜ, afin 

ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ Ŝǘ ǾƻƛǊ ǎΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŜƴǘǊŜ ŎŜ ǉǳŜ ŘƛǎŜƴǘ ƭŜǎ ǳǎŀƎers et ce que 

constatent les professionnels sur le terrain.   

­ Le questionnaire Q3, à destination des fabricants de solutions antifoulings.  

Le but premier est de collecter des données sur les solutions (dont les solutions dites « écologiques ») 

proposées par ces fabricants, sur les volumes de ventes, sur la demande des consommateurs et la réalité 

de leurs comportements ŘΩŀŎƘŀǘΣ sur les évolutions observées sur les dernières années, etc. 

Nous cherchons aussi à connaitre le positionnement des fabricants face aux solutions « éco-innovantes ». 

Les trois questionnaires ont été proposés en ligne sur internet (logiciel Sphinx). 

Le questionnaire vм ŀ ŀǳǎǎƛ ŞǘŞ ŞŘƛǘŞ Ŝƴ ǾŜǊǎƛƻƴ ǇŀǇƛŜǊΣ ǇƻǳǊ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀŎŎŝǎ 

à certains plaisanciers. 

 

 

2.2-a aƻŘŜǎ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ :   
 

Le schéma de diffusion retenu pour les différents questionnaires est le suivant : 
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Pour Q1, une campagne de diffusion a été lancée mi-Ƨǳƛƴ нлнм ŀǾŜŎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩŀŦŦƛŎƘŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ : 
 

 
 
 
Pour Q1, les intermédiaires sont sollicités par mails ciblés et/ou publications internet, pour relayer 
ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ vers les plaisanciers de leurs réseaux et les encourager à y répondre : 
 

­ réseaux ŘŜ ƭΩhC. (chargés de missions, ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩŀƛǊŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎ, etc.)Σ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ƭΩ¦.{, 
­ professionnels du secteur (gestionnaires de ports, accastilleurs et réseaux de distributeurs, etc.), 
­ presse spécialisée (web et papier), 
­ associations de plaisanciers, 
­ groupes et pages sur les réseaux sociaux, 

 
Nous proposons aussi aux intermédiaires qui le souhaitent, des affiches à mettre en vitrine et des 
questionnaires papier à mettre à disposition des plaisanciers (capitaineries, comptoir de magasins, par 
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exemple). Il est convenu que ces intermédiaires collectent les questionnaires remplis et nous les retournent 
en fin de saison (sept. 2021). 
 
tƻǳǊ vн Ŝǘ vо Ǉŀǎ ŘΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜǎΣ ƴƻǳǎ ŜƴǾƻȅƻƴǎ ŘŜǎ Ŝ-mails de manière ciblée aux professionnels. 
  

La diffusion du questionnaire Q1 a débuté en juinΣ ŘΩŀōƻǊŘ ŀǾŜŎ ƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴ Ŝƴ ƭƛƎƴŜΣ Ǉǳis selon les demandes, 

avec la version en format papier.  

Pour les questionnaires Q2 et Q3, nous avons choisi une diffusion plus tardive, pour éviter une confusion 

ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ǇƻǳǾŀƴǘ ŀǳǎǎƛ ƧƻǳŜǊ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜnquête Q1, et 

pour éviter aussi de les sursolliciter.  

Leur diffusion a donc débuté fin juillet début août. 

 

 

2.2-b Questionnaire Q1 - cǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ Υ   
 

[ΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŎƘƻƛǎƛŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǾƛǎŜǊ ǳƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Ře plaisanciers propriétaires suffisamment large, divers 
Ŝǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦΣ ǇƻǳǊ ǇƻǳǾƻƛǊ ƭΩŜȄǘǊŀǇƻƭŜǊ au niveau national.  
 

Nous faisons ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǉǳŜ le nombre de propriétaires de bateaux de plaisance immatriculés en France 

est proche du nombre bateaux de plaisance immatriculés (ce qui suppose de moyenner le nombre de co-

propriétaires et le nombre de propriétaires possédant plusieurs bateaux -clubs par exemple). 

Selon les statistiques du Ministère de la Mer (cf. Annexe 1 - Sources bibliographiques (1) ), il y avait 1,04 M 

bateaux de plaisance immatriculés en France au 31/08/2020. 

Nous considérons donc une population cible de 1,04 M plaisanciers propriétaires de France. 

 

Pour des résultats fiables, nous visons un intervalle de confiance de 95% minimum Ŝǘ ǳƴŜ ƳŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊŜǳǊ 

de 5% maximum. Pour uƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩмΣлпaΣ ŎŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŀǘǘŜƛƴǘŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ŞŎƘŀntillon de 1066 

répondants à notre enquête. 

 

Ainsi, nous pouvons résumer les critères ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ : 
 

  
 
 
 
 
 
 

Pour extrapoler les résultats à l'ensemble de la population mère, nous optons pour une méthode 
probabiliste, plus performante sur les échantillons de grande taille, comme le nôtre (>150).  
Afin ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ la qualité de ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ, nous le stratifions en considérant que la population mère est 

divisée en 4 sous-groupes de plaisancier propriétaires, ǎŜƭƻƴ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ǇƻǊǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ ǎŜ ǎƛǘǳŜ :  

­ en Bretagne ; 

­ en Pays de Loire et façade Aquitaine ; 

­ en Méditerranée ; 

­ en Façade Manche. 
 

Pour la suite de ƭΩŜƴǉǳşǘŜ, nous prévoyons de redresser de ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ dans le cas où une zone 

géographique ne serait pas assez représentée.  

  

 

­ ¦ƴƛǘŞ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ Υ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ŘΩǳƴ ōŀǘŜŀǳ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ ƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŞ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ 
­ Population mère/de référence : ensemble des plaisanciers propriétaires de France  
­ Taille de la population : 1 041 127  
­ ¢ŀƛƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Υ 1066 (minimum) 
­ Niveau de confiance : 95%   
­ aŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊŜǳǊ Υ 3%  
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2.2-c Construction des questionnaires :   
 

Pour Q1, il y a 22 questions fermées, 6 questions mixtes et 13 questions ouvertes, pour un total de 41 

questions. Il y a une question filtre en début de questionnaire. 

En filigrane, Q1 est organisé en quatre rubriques : la première consacrée aux pratiques de carénage et 

ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ; la deuxième à leur connaissance et leur sensibilité aux aspects 

environnementaux ; la troisième aux informations nautiques ; et la dernière aux informations 

signalétiques.  

[Ŝ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎΣ ƭŜǳǊ ŦƻǊƳǳƭŀǘƛƻƴΣ ƭŜǳǊ ƘƛŞǊŀǊŎƘƛŜΣ ƻƴǘ ŞǘŞ ŀŦŦƛƴŞǎ ƭƻǊǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

et certains participants, du programme Econaviguer dans une aire marine protégée. 

Un pré-test a aussi été effectué dans la 1ère quinzaine de juin : le questionnaire en ligne a été soumis à une 

10aine de propriétaires plaisanciers de notre entourage proche.  

/Ŝƭŀ ƴƻǳǎ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǉǳŜƭǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ ƭŜǎ ǎǳǇǇƻǊǘǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ όsmartphones, tablettes, 

PC, MŀŎΣ ŜǘŎΦύΣ ƭΩŜǊƎƻƴƻƳƛŜ ƎƭƻōŀƭŜΣ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŞǇƻƴǎŜΣ ƭŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŎƭŀǊǘŞ ŘŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ǇƻǎŞŜǎΦ 

 

vн Ŝǘ vо ǊŜǇǊŜƴƴŜƴǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ƭŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ vмΣ Ŝǘ ŎƻƴǘƛŜƴƴŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ŀǳȄ ŎƛōƭŜǎ 

respectives, et aux informations complémentaires que nous cherchons. 

 

Les 3 questionnaires sont disponibles en Annexe 4. 

 

 

2.2-d Dépouillement et traitement :   
 

Le dépouillement des questionnaires en ligne se fait directement via Sphinx. 

Le dépouillement des questionnaires papiers se fait sur Excel.  

Les analyses univariées (tri à plat) donneront la tendance centrale, la distribution des réponses entre les 

modalités proposées. Des analyses bivariées (tri croisé) permettront ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ǳƴŜ ǾŀǊƛŀōƭŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł 

une autre, et par exemple, de valider ou non les hypothèses de corrélation ou de causalité entre différentes 
variables. 
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2.оΦ wŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ όvмύ  
 
2.3-a Échantillon final ς ǾŀƭƛŘƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ :   
 

Comme attendu, très majoritairement, les plaisanciers-propriétaires ont répondu au questionnaire Q1 
ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ Ƴƻƛǎ ŘŜ ƧǳƛƴΣ ƧǳƛƭƭŜǘ Ŝǘ ŀƻǶǘΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ Ǉŀǎ ŘŞǎŀŎǘƛǾŞ ƭŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ Ŝƴ 
septembre ; et quelques réponses sont encore parvenues sur les Ƴƻƛǎ ŘΩŀǳǘƻƳƴŜΦ 
Au 31/12/2021, nous comptons 1488 répondants via le questionnaire en ligne ; et seulement 31 
questionnaires au format papier nous ont été retournés. 
 

Nous avons au total 1519 répondants à notre questionnaire Q1. 
 

Notre taille dΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ cible est donc atteinte et même largement dépassée, et nous pouvons affiner le 
ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎƻƴŦƛŀƴŎŜ Ŝǘ ƭŀ ƳŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊŜǳǊ ƻōǘŜƴǳǎ : 
 

 

 

 

 

 

 

Cependant, on constate une répartition géographique non homogène des répondants sur le territoire 
national. En effet, ƭŜ ǇƻǊǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ ƻǳ ƭŜ ƭƛŜǳ ŘŜ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳ Řǳ ōŀǘŜŀǳ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ 
répondants se situe : 
­ pour 51% en Bretagne (780 répondants) 
­ pour 22% en Pays de Loire et façade Aquitaine (337 répondants) 
­ pour 15% en Méditerranée (227 répondants) 
­ pour 4% en façade Manche (Normandie et Hauts-de-France)  (62 répondants)  
 
Or les chiffres de la plaisance 2020 du Ministère de la Mer (1) indiquent la répartition géographique suivante 
pour les immatriculations de bateaux en France métropolitaine :  

 

Bretagne : 24,5% 
Pays de Loire et façade Aquitaine : 22,4% 
Méditerranée : 40,5% 
Façade Manche : 12,6% 

 

Nous avons reçu 1426 réponses en France métropolitaine. Un échantillon parfaitement représentatif 
devrait donc suivre la répartition suivante :  
 

Bretagne : 24,5%*1426, soit 350 répondants  
Pays de Loire et façade Aquitaine : 22,4%*1426, soit 320 répondants 
Méditerranée : 40,5%*1426, soit 578 répondants 
Façade Manche : 12,6%*1426, soit 180 répondants  

 

Il apparait donc que nous manquons de réponses pour la Méditerranée et la Façade Manche. 
9ƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴΣ ƴƻǳǎ isolerons les résultats obtenus pour 
chacune de ces deux zones, et nous vérifierons sΩƛƭǎ sont comparables ou au contraire ǎΩƛƭǎ divergent 
notablement des tendances ƻōǎŜǊǾŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭΦ 
 
On note aussi que 6 % des répondants à notre enquête sont des habitants de Martinique, de Guadeloupe 
et de Mayotte. 

¦ƴƛǘŞ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ Υ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ŘΩǳƴ ōŀǘŜŀǳ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ ƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŞ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ 
­ Population mère/de référence : ensemble des plaisanciers propriétaires de France  
­ Taille de la population : 1 041 127  
­ ¢ŀƛƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Υ мрмф   
­ Niveau de confiance : 95%   
­ aŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊŜǳǊ Υ нΣрм҈ 
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Plus de 1500 répondants,  répartis sur le territoire national 
 

Ĕ point de vigilance : la répartition géographique 
 
 

 

Département du port dΩattache des répondants  

[Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǎƻƴǘ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǊŞƎƛƻƴ .ǊŜǘŀƎƴŜ όрм҈ύ  
Et plus spécifiquement dans le Morbihan (28%) 

Selon chiffres de la plaisance 2020 du Ministère de la Mer (1) :  
La Bretagne représente 25% des bateaux de plaisance immatriculés en France 

La région Sud-PACA 24%  

Ý ¦ƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘ 
Ƴŀƛǎ Řƻƴǘ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ǇŜǳǘ ƛƴŘǳƛǊŜ ŘŜǎ ōƛŀƛǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ 

Région du port dΩattache des répondants  
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2.3-b Profil des répondants :   
 

 

¶ On observe que les répondants sont  
 

- majoritairement des hommes (93% des répondants) 
 

- majoritairement âgés de plus de 55 ans (68% des répondants)   
 

On peut même préciser que   
> 40% ont plus de 65 ans 
> 6% ont moins de 36 ans    

 
  
 
 

  
Sexe et âge des répondants  
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¶ On note une sur-représentation de propriétaires de voiliers (58 % des répondants)   
Ҕ мн ҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǎƻƴǘ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘΩǳƴ ŎƻǉǳŜ-ƻǇŜƴ ƻǳ ŘΩǳƴ ǎŜƳƛ-rigide  
> 29 % des répondants sont propriétaires ŘΩǳƴ ŀǳǘǊŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ōŀǘŜŀǳ Ł ƳƻǘŜǳǊ  

 
Or, selon les chiffres de la plaisance 2020 du Ministère de la Mer (1) , les voiliers ne représentent que 
26 % des bateaux de plaisance immatriculés en France métropolitaine. 
 
 
On observe de légères variations suivant lŀ ȊƻƴŜ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Řǳ ǇƻǊǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ 
 

  
Semi-
rigide 

Coque 
open 

Autre bateau     
de plaisance      

à moteur 

Voilier 

Bretagne 3% 7% 30% 59% 

Façade Atlantique 7% 8% 30% 55% 

Façade Med 1% 12% 27% 58% 

Façade Manche 2% 4% 20% 68% 

 
 
¶ On note aussi que les propriétaires de bateaux de moins de 7 mètres représentent 27% des 

répondants  

 

Or, selon les chiffres de la plaisance 2020 du Ministère de la Mer (1) , 86 % des bateaux de plaisance 
immatriculés en France métropolitaine sont des unités de moins de 7 mètres.  
Il y a donc une sous-représentation des « petites » unités, dans notre échantillon de répondants. 
 
Une explication possible est liée à la diffusion de notre enquête : celle-ci a été particulièrement 
efficace via les ports de plaisance. Or les ports accueillent une proportion forte de bateaux de taille 
ƳƻȅŜƴƴŜ Ł ƎǊŀƴŘŜΦ " ƭΩƻǇǇƻǎŞΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǳƴƛǘŞǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǇŜǘƛǘŜ ǘŀƛƭƭŜ ǎont amarrées à flot sur 
zones de mouillage ou à terre (notamment sur remorque chez les propriétaires, dans des ports à sec, 
etc.). 

  
Type de bateau des répondants  
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Par ailleurs, de nombreux propriétaires de petites unités sont sans doute moins, ou pas concernés par 
ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎΣ ǎŀŎƘŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ōŀǘŜŀǳ Ŝǎǘ ǎƻǊǘƛ ŘΩŜŀǳ ŀǇǊŝǎ ŎƘŀǉǳŜ navigation 
(semi-rigides et petits coques-open notamment)Φ Lƭ ǎŜƳōƭŜǊŀƛǘ ŀǎǎŜȊ ƴŀǘǳǊŜƭ ǉǳΩƛƭǎ ŀƛŜƴǘ ŞǘŞ Ƴƻƛƴǎ 
intéressés par notre enquête et aient moins répondu. 
 
[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎǊƻƛǎŞŜ Řǳ ǘȅǇŜ ŘŜ ōŀǘŜŀǳ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜ ōŀǘŜŀǳ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ les unités de 7 mètres et 
moins représentent :  
 

­ 89% des semi-rigides Řƻƴǘ ƭŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ƻƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ (4% dŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜs 

répondants Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ) 

­ 83% des coque-open (seulement 8% dŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜs répondants) 
­ 68% des autres bateaux de plaisance à moteur (29% dŜ ƭΩŜƴǎŜƳōle des répondants) 
­ 22% des voiliers (58% dŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜs répondants) 
 



  

19 

  

 

¶ Autre résultat notable :  
 

93 % des répondants déclarent plus de 20 jours de navigation / an ; 
 

46 % déclarent plus de 40 jours de navigation / an ; 
 

26 % déclarent plus de 60 jours de navigation / an ; 
 

 
Dans le rapport ŘΩh5L¢ France de 2008 Le marché de la plaisance en France ς Mieux comprendre les 
pratiques, les besoins et les attentes des plaisanciers (cf. Annexe 1 - Sources bibliographiques (2) ) :  

> 33% des plaisanciers (ie. pas nécessairement propriétaires) naviguent plus de 30 jours/an 
> 50% des plaisanciers naviguent plus de 15 jours/an 
 

Il semble que les répondants à notre enquête sont globalement des pratiquants plus fréquents, 
assidus ou « intensifs », que la moyenne des plaisanciers en France. 

 
LΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎǊƻƛǎŞŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ƳƻƴǘǊŞ ŘŜ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ƴƻǘŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ nombres de jours de 
sortie déclarés, en fonction du type de bateau du répondant. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nombre de jours de navigation des répondants, dans une année 

hƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊƻŦƛƭǎ ŘŜ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ǾƻƛƭƛŜǊǎΣ Ŝǘ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŀƴǘǎ ǉǳΩƻƴ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊŀ ŘΩ ζƛƴǘŜƴǎƛŦǎηΣ ǎƻƴǘ ǎǳǊπǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Řŀƴǎ ƴƻǘǊŜ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴΦ 
[Ŝǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ǇŜǘƛǘŜǎ ǳƴƛǘŞǎ όт ƳŝǘǊŜǎ Ŝǘ Ƴƻƛƴǎύ ǎƻƴǘ ǎƻǳǎπǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎΦ 
hƴ ǇŜǳǘ ŀǾŀƴŎŜǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ Υ 
- ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ŜƴǉǳşǘŜ ŀ ŞǘŞ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŜŦŦƛŎŀŎŜ Ǿƛŀ ƭŜǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ Τ ƭŜǎ ǇƻǊǘǎ ōǊŜǘƻƴǎ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΦ  hǊ ŎŜǎ ǇƻǊǘǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜƴǘ ǳƴŜ 

ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛƭƛŜǊǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ όƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜ Κύ Ŝǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ ƭƛǘǘƻǊŀƭŜǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜǎ Τ 

- Ł ƭΩƻǇǇƻǎŞΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǳƴƛǘŞǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǇŜǘƛǘŜ ǘŀƛƭƭŜ ǎƻƴǘ ŀƳŀǊǊŞŜǎ Ł Ŧƭƻǘ ǎǳǊ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ƳƻǳƛƭƭŀƎŜ ƻǳ Ł ǘŜǊǊŜ όƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ǊŜƳƻǊǉǳŜ ŎƘŜȊ ƭŜǎ 

ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎΣ Řŀƴǎ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ Ł ǎŜŎΣ ŜǘŎΦύΦ bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ Ƴƻƛƴǎ ǊŞǳǎǎƛ Ł ŀŘǊŜǎǎŜǊ ƭŜǳǊǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ŜƴǉǳşǘŜΦ 

- ƴƻǘǊŜ ŜƴǉǳşǘŜ Ŝǎǘ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ƭŜ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛŀǘΦ hƴ ǇŜǳǘ ŘƻƴŎ ǎǳǇǇƻǎŜǊ ǉǳŜ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ƻƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ ǎƻƴǘ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŞǎΣ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇŀǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ŘŜ 

ƴƻǘǊŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ Τ Ŝǘ ŘƻƴŎ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƭƛǉǳŞǎ Ŝǘ ŀǎǎƛŘǳǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ Τ 

- ƭŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ǾƻƛƭƛŜǊǎ ǎƻƴǘ ǇŜǳǘπşǘǊŜ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ Ł ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩǳƴŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǊŜǎǇŜŎǘǳŜǳǎŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŀƴǘǎ Řǳ ƳƻǘƻƴŀǳǘƛǎƳŜ Τ 
 

hƴ ǇŜǳǘ ǇŜƴǎŜǊ ǉǳŜ ŎŜŎƛ ŘƻƴƴŜ ǳƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ǉƭǳǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΣ Ǉƭǳǎ ƛƴŦƻǊƳŞǎΣ Ŝǘ ǇŜǳǘπşǘǊŜ Ǉƭǳǎ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŞ ŀǳȄ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ 
ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ŝǘ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ Ŝǘ ŀǳȄ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ŀǎǎƻŎƛŞǎΣ ǉǳŜ ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ŦǊŀƴœŀƛǎΦ 
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2.3-c Résultats - Les pratiques de carénage :   
 

 

Concernant les pratiques de carénage, majoritairement les répondants déclarent : 
 

¶ Faire eux-mêmes le carénage de leur bateau (76 % des répondants) 
24% le confient à un professionnel 
 

¶ Faire un carénage chaque année (73% des répondants)  
12% carènent tous les 2 ans 

 

¶ Caréner sur une aire dédiée (60% des répondants) ou dans un chantier (24%) 
 

3% seulement déclarent caréner ǎǳǊ ǳƴŜ ŎŀƭŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳΣ ǎǳǊ ƭΩŜǎǘǊŀƴΣ ƻǳ Ł Ŧƭƻǘǎ 
13 % carènent dans leur jardin ou sur une aire privée 
 

On note que, parmi les propriétaires qui font leur carénage eux-mêmes, 79% déclarent le 
faire sur une aire dédiée. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

aŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŜŦŦŜŎǘǳŜƴǘ ƭŜǳǊ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ŜǳȄπƳşƳŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ōŀǘŜŀǳȄ 
ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ƭƛŞǎ ŀǳ ŎŀǊŞƴŀƎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ƛƴŎƛǘŜǊ Ł ŀŘƻǇǘŜǊ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ǾŜǊǘǳŜǳǎŜǎΦ 
 

[Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƭŀƛǎǎŜƴǘ ǇŜƴǎŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜǎ Ǉƭǳǎ ζ ŎƻƴǘǊƾƭŞŜǎ η ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŀŘƻǇǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ōŀǘŜŀǳȄ 
ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ Υ ǎŜǳƭǎ о҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ŎŀǊŞƴŜǊ ŜƴŎƻǊŜ ǎǳǊ ŎŀƭŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ł ƭΩŜŀǳΣ ǎǳǊ ƭΩŜǎǘǊŀƴ ƻǳ Ł ŦƭƻǘǎΣ ŘƻƴŎ ŀ ǇǊƛƻǊƛ ǎŀƴǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ 
ǊŞŎǳǇŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ŘŜ ƴŜǘǘƻȅŀƎŜΣ ǊŜƧŜǘǎ Ŝǘ ŘŞŎƘŜǘǎ ŘƛǾŜǊǎΦ 
/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ мо҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŘŞŎƭŀǊŜƴǘ ŎŀǊŞƴŜǊ Řŀƴǎ ƭŜǳǊ ƧŀǊŘƛƴ ƻǳ ǎǳǊ ǳƴŜ ŀƛǊŜ ǇǊƛǾŞŜΦ ½ƻƴŜǎ ŀ ǇǊƛƻǊƛ ƴƻƴ ŞǉǳƛǇŞŜǎ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǊŞŎǳǇŞǊŀǘƛƻƴ 
ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΣ ƭŁ ŜƴŎƻǊŜΦ [Ŝǎ ŜŦŦƭǳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŞŎƘŜǘǎΣ ǎΩƛƭǎ ƴŜ ǎŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜƴǘ Ǉŀǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǊΣ ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŜǊ ƭŜǎ ǎƻƭǎΣ ƭŜǎ ƴŀǇǇŜǎ 
ǇƘǊŞŀǘƛǉǳŜǎΣ ŜǘŎΦ  
 

aŀƭƎǊŞ ǘƻǳǘΣ ƭŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ŎŜǎ ŘƛȄπǉǳƛƴȊŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ŞǘŞ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ ǇƻǳǊ ŦŀƛǊŜ ŞǾƻƭǳŜǊ 
ƭŜǎ ƘŀōƛǘǳŘŜǎΦ  
tƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘΩǳƴŜ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ƻǇǘƛƳŀƭŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǾŞǊƛŦƛŜǊ όǊŞƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘύ ǉǳŜ ƭŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ŎŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ 
ŎŀǊŞƴŀƎŜ ǎƻƴǘ ŎƻƴŦƻǊƳŜǎ Ŝǘ ōƛŜƴ ŜƴǘǊŜǘŜƴǳŜǎ Τ Ŝǘ ōƛŜƴ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƻǳ ƭŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎΦ 
 

нп ҈ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŎƻƴŦƛŜƴǘ ƭŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ Ł ǳƴ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ƴŀǾŀƭΦ Lƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ŀǳǎǎƛ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ŎŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ǇƻǳǊ ƳƛƴƛƳƛǎŜǊ 
ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ƭƻǊǎ ŘŜ ŎŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎΦ  

Où les répondants effectuent-ils leur carénage ?  
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2.3-d Résultats - [Ŝǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ :   
 

 

Concernant les pratiques dΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ,  
 
ü Majoritairement les répondants déclarent utiliser une peinture antifouling sur leur bateau 

(94 % des répondants) 
    

> 51% chez les propriétaires de semi-rigides 
> 85% chez les propriétaires de coque-open 
> plus de 96% chez les ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘΩautres bateaux à moteur et de voiliers  
 

> 97% chez les propriétaires de bateaux de 8 mètres et plus 
> 87% chez les propriétaires de bateaux de moins de 7 mètres 
 

 

ü 5% des répondants stockent leur bateau à terre ou le nettoient régulièrement  

 

 

ü Une ultra minorité όм҈ύ ǊŜŎƻǳǊŜ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ou produits  
Ce sont essentiellement des propriétaires de voiliers.  
Qui citent des revêtements de coque autres que des peintures antifouling : 
 
- CopperCoat / résine époxy au cuivre    (6 réponses) 
- Film autocollant antifouling MagGlide / AderNautic   (3 réponses) 
- Film avec fibres nylon Finsulate   (2 réponses) 
- Film silicone (type Hempel SilicOne)    (2 réponses) 
- Peinture base Zinc pour coques acier Métagrip  (1 réponse) 

- Peinture acrylique AlgoPaint    (1 réponse) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

Semi-
rigide 

Coque 
open 

Autre bateau  
de plaisance  

à moteur 
Voilier 

Navire à 
vocation  

professionnelle 

Nombre de  
réponses 

55 123 421 857 14 

  Oui 51% 85% 96% 97% 79% 

  Non 49% 15% 4% 3% 21% 
 

 

 

 

 

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ŎƻƴŦƛǊƳŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǎƻƴǘ ŘŜ ƭƻƛƴ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜ Ŝƴ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜΦ 
9ƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŏƻƴǎƛǎǘŀƴǘ Ł ǎƻǊǘƛǊ ǎƻƴ ōŀǘŜŀǳ ŀǇǊŝǎ ŎƘŀǉǳŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƴŜǘǘƻȅŜǊ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǎŀ ŎƻǉǳŜΣ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ 
Ŝǘκƻǳ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎΣ Ŝǎǘ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘ ǘǊŝǎ ƳŀǊƎƛƴŀƭΣ ǾƻƛǊŜ ŎƻƴŦƛŘŜƴǘƛŜƭΦ 

Utilisez-vous une peinture antifouling ?  
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ü Parmi les répondants utilisant une peinture antifouling,  
16% seulement ne savent pas préciser quel type ils utilisent. 

 

8% chez ceux qui carènent eux-mêmes  
42% chez ceux qui délèguent à un professionnel    

 
 
ü Les répondants achètent leur peinture antifouling principalement en magasins 

spécialisés (shipchandlers, etc.)   
 

 
ü [ŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻŘǳƛǘ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘΣ ŜŦŦƛŎŀŎŜΣ est le 1er critère de choix. 

 

Mais il est intéressant de noter queΣ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ 
antifouling, ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ŀ ǇǊŜǎǉǳΩŀǳǘŀƴǘ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǉǳŜ le 
prix, Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŜ ŎƘƻƛȄ ŘΩǳƴ ǇǊƻŘǳƛǘΦ 

 

 

 

 

 

Quel type de peinture antifouling utilisez-vous actuellement ?  

[Ŝǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ ŘƻƴŎ ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ ƭŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ǉǳΩƛƭǎ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘΦ 
 

Lƭǎ ǎŜ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜƴǘ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƳŀƎŀǎƛƴǎ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŞǎ Ŝƴ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ƴŀǳǘƛǉǳŜǎΦ  
 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǎǘ ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ŎƘƻƛǎƛǊ ǳƴ ǇǊƻŘǳƛǘΦ 

Où achetez-vous votre peinture antifouling ?  

Critères de choix des utilisateurs de peintures antifouling 
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2.3-e Résultats - Antifouling & Environnement :   
 

 

ü Une très large majorité des répondants se dit un peu ou très sensible aux 
questions écologiques et environnementales en général (96%). 

   

4 % se déclarent pas vraiment ou pas du tout sensibles 
 
hƴ ƴΩƻōǎŜǊǾŜ pas de variation notable en fonction Řǳ ǎŜȄŜ ƻǳ ŘŜ ƭΩŃƎŜ ŘŜǎ 
répondants, ni du type de bateau (semi-rigide, coque-open, autre bateau 
moteur, voilier) 

 

hƴ ƴΩƻōǎŜǊǾŜ pas non plus de différence significative entre les répondants 
utilisant une peinture antifouling et les autres. 

 
 
 

ü 78 % s répondants qui utilisent une peinture antifouling se disent sensibles ou 
très sensibles Ł ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

 
hƴ ƴΩƻōǎŜǊǾŜ pas de variation notable en fonction Řǳ ǎŜȄŜ ƻǳ ŘŜ ƭΩŃƎŜ ŘŜǎ 
répondants, ni du type de bateau. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De manière générale êtes-vous sensible à lΩŞcologie et à lΩenvironnement ? 

Êtes-vous sensible à lΩimpact de votre peinture antifouling sur lΩenvironnement ? 

[Ŝǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ł ƴƻǘǊŜ ŜƴǉǳşǘŜ ǎŜ ŘƛǎŜƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ŀǳȄ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ Ŝƴ ƎŞƴŞǊŀƭΦ 
  
Lƭǎ ǎŜƳōƭŜƴǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴǎŎƛŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀƴƻŘƛƴŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 
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{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ  
 

ü Une courte majorité (53 %) dit connaitre les impacts environnementaux 
ƭƛŞǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ   
 

 
ü 37 % ŘƛǎŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ŀŎŎŝǎ Ł ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ŎŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ 

environnementaux  
   
 
ü 21 % disent connaître des études menées sur les pratiques de carénage et 
ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ŝǘ ƭŜǳǊ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ  

  
 
Des pourcentages sensiblement supérieurs : 
  

Ҕ ŎƘŜȊ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ƴΩǳǘƛƭƛǎŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ  
> chez les moins de 35 ans et les plus de 65 ans 
> chez les propriétaires de voiliers 

 

 

 

 

hƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ƭƛŞǎ ŀǳȄ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΦ  
 

Lƭ ȅ ŀ ŎŜǊǘŀƛƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŝǎ ǇƻǳǊ ƳƛŜǳȄ ŘƛŦŦǳǎŜǊ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ǎǳǊ ŎŜ ǎǳƧŜǘΣ ŎŀǊ ǳƴŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ 
ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ŜǎǘƛƳŜ ƴŜ Ǉŀǎ ŀǾƻƛǊ ŀŎŎŝǎ Ł ŘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘκƻǳ ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎΦ 

Connaissez-vous les impacts environnementaux liés à lΩutilisation dΩun antifouling? 

Avez-vous accès à de lΩinformation sur ces impacts environnementaux ?  
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ü Impacts cités par certains répondants (146 réponses seulement) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Les réponses restent souvent assez partielles et imprécises. 
Les termes biocides, polluant, faune & flore, biodiversité sont formulés le plus clairement. 
 
On peut essayer de regrouper par grandes catégories :  
 
 
 
On remarque ǉǳŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 
ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǎƻƴǘ ŀǳǎǎƛ ŎƛǘŞǎΣ ŎƻƳƳŜ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ 
consommation de carburant,  
ƻǳ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ƛƴǾŀǎƛǾŜǎΣ  
 

 

Biocides - Toxicité  39% 

Polluants - Qualité des eaux 30% 

Impacts sur les écosystèmes 17% 

Impacts sur la biodiversité 5% 

Reduction des consommations de carburants 2% 

Espèces Invasives <1% 

 

 

 

[ŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ƭƛŞǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǊŜǎǘŜ ŀǎǎŜȊ ƛƳǇǊŞŎƛǎŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊΦ 
 

/ΩŜǎǘ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ƭŀ ǘƻȄƛŎƛǘŞ ƭƛŞŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ōƛƻŎƛŘŜǎ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŎƛǘŞŜΦ 
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ü Sources dΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŞǘǳŘŜǎ ŎƛǘŞŜǎ ǇŀǊ certains répondants  (89 réponses seulement) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Là encore, les réponses restent souvent assez partielles et imprécises. 
La presse nautique est le plus souvent citée. 
Les études OFB et/ou Econav   et/ou    PNMI   et/ou   UBS et/ou Ifremer sont souvent citées, mais de façon imprécise 
5ΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŎƛǘŞŜǎ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ CLbΣ ¦b!bΣ ŜǘŎΦύ. 
 
On peut essayer de regrouper par grandes catégories : 
 

 

Articles de Presse Nautique - magazines & Web  (Voiles & Voiliers notamment) 36% 
Étude OFB et/ou Econav et/ou PNIM 20% 

Labos de Recherche (notamment Ifremer, UBS) 13% 

Communications commerciales fabricants / fournisseurs  8% 

Règlementation 4% 

Autres études 4% 

Ports 3% 

 

 

3.f Résultats ς ±ŜǊǎ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ǉƭǳǎ ǊŜǎǇŜŎǘǳŜǳǎŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ?    
 

/ΩŜǎǘ ŘΩŀōƻǊŘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊŜǎǎŜ ƴŀǳǘƛǉǳŜ όǿŜō Ŝǘ ǇŀǇƛŜǊύ ǉǳŜ ƭŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊ ǘǊƻǳǾŜ ƻǳ Ǿŀ ŎƘŜǊŎƘŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΦ 
hƴ ǇŜǳǘ ǎΩŞǘƻƴƴŜǊ ŘŜ ǾƻƛǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊǎ κ ǊŜǾŜƴŘŜǳǊǎ ƻǳ ƭŜǎ ŦŀōǊƛŎŀƴǘǎ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΣ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŎƛǘŞǎ ŎƻƳƳŜ ǊŜƭŀƛǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ Ǿƛŀ ƭŜǳǊ 
ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ ƻǳ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜ ŘƛǊŜŎǘ ŀǾŜŎ ƭŜǳǊǎ ŎƭƛŜƴǘǎΦ 
5Ŝ ƳşƳŜΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƴŜ ǎƻƴǘ ŎƛǘŞǎ ǉǳŜ ǘǊŝǎ ǊŀǊŜƳŜƴǘ ƻǳ Ǉŀǎ Řǳ ǘƻǳǘ Υ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭǎ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜΣ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƛǊŜǎ ƳŀǊƛƴŜǎΣ 
ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎΣ ŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭǎ ŎƻƳƳŜ ƭŀ CŞŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ LƴŘǳǎǘǊƛŜǎ bŀǳǘƛǉǳŜǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΦ  
[ŀ CŞŘŞǊŀǘƛƻƴ bŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜǎ tşŎƘŜǳǊǎ tƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ Ŝǘ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ [ŀ ±ŀƎǳŜ ƻƴǘ ŞǘŞ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞŜǎ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ŎƘŀŎǳƴŜΦ  Lƭ ƴΩŀ ŞǘŞ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞ ŀǳŎǳƴŜ 
ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 
Lƭ ǎŜƳōƭŜ ǉǳŜ ƭΩŞǘǳŘŜ CƛƴƛǎǘŝǊŜ ослϲ ǎƻƛǘ ǳƴ ǇŜǳ ŎƻƴƴǳŜΦ Lƭ Ŧŀǳǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǊŜǎǘŜǊ ǇǊǳŘŜƴǘΣ ŎŀǊ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ŝǳ ǉǳŜ уф ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ Ŏƛǘŀƴǘ ǳƴŜ ƻǳ ŘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΦ {ŀƴǎ ŘƻǳǘŜ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ƳƛŜǳȄ ƛƴŦƻǊƳŞǎΣ Ŝǘ ǇƻǎǎƛōƭŜƳŜƴǘ ŀȅŀƴǘ ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ŀȅŀƴǘ ŎƻƭƭŀōƻǊŞ Ł ŎŜǘǘŜ 
ŞǘǳŘŜΦ /Ŝ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ Řǳ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊ ƭŀƳōŘŀΦ  
Lƭ ŀ ŞǘŞ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭŀ 55¢aΣ Ŝǘ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭΩƛƴǎǘƛǘǳǘ ŘŜ .ǊŜǘŀƎƴŜΦ 
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{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ : 
  

ü 26 % seulement disent avoir modifié leurs pratiques de carénage et 
ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ces dernières années. 
 

Quelques répondants ont précisé ces changements dans leurs pratiques.  
Les réponses (104 seulement) peuvent être regroupées de la manière suivante : 
 

­ Carénage dans une aire dédiée / adaptée (33 % des réponses) 

­ ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ǉƭǳǎ ǾŜǊǘǳŜǳȄ (29 %)  

­ Passage à un carénage tous les 2 ans (17 %) 

­ Abandon des antifoulings                                          (9 %) 

­ Pratiques de carénage plus vertueuses (9 %) 
 

 
 

ü 9 % seulement disent avoir déjà testé des peintures antifouling dites 
« écologiques » 
 

Parmi les produits cités : Coppercoat (10 citations), Hempel Silic one (7), Sea jet 
Shogun (7), M300 (2), Seawax (2), International VC17M (1) 
 
 

 

ü 7 % seulement disent ŀǾƻƛǊ ŘŞƧŁ ǘŜǎǘŞ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ   

dont  
 

Brossage manuel 39 réponses 

Éviter les séjours longs dans l'eau 22  

Nettoyage régulier haute pression à terre 15  

Film autocollant antiadhérent 14 

Bâche ou Pare-fouling 7 

Ultrasons 5 

Brossage robotisé (robot de nettoyage, station à flot,...) 5 

  Autre   15 

 dont Copper coat & autres résines au Cu 7 

  Revêtement au Téflon 2 

  Finsulate : film action mécanique sans biocide 1 

  Métagrip.  1 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avez-vous modifié vos pratiques en matière de 
carénage ces dernières années? 

Avez-vous déjà testé des alternatives moins impactantes 
aux antifoulings classiques ?  
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{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ : 
  

ü Moins de la moitié dit connaitre les bénéfices environnementaux de ces 
peintures plus « vertes » et autres alternatives 
 

Et mƻƛƴǎ ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ Řƛǘ Ŝƴ ŘƛǎŎǳǘŜǊ ŀvec leur revendeur / fournisseur. 
 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
ü 93 % se disent ƛƴǘŞǊŜǎǎŞǎ ǇƻǳǊ ǘŜǎǘŜǊ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ƴƻƛƴǎ ƴƻŎƛǾŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ  
" ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩefficacité soit au moins égale, et ǉǳΩƻƴ ǎƻƛǘ ŎŜǊǘŀƛƴ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ƴŜ ƎŞƴŝǊŜǊŀ Ǉŀǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ όtransfert de pollution). 

 

 

 

 

 

 

Connaissez-vous le bénéfice environnemental de cette/ces alternative(s) ? 

Échangez-vous avec votre revendeur sur le sujet? 



  

29 

  

 



  

30 

  

2.3-f Focus sur les résultats pour les zones « Méditerranée » et « Façade Manche » :   
 

En complément des analyses faites ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ notre échantillon de répondants, nous avons isolé 

les résultats obtenus pour chacune des deux zones pour lesquelles le nombre de répondants nous semblait 
un peu faible (proportionnellement à la répartition géographique des bateaux de plaisance en France 

métropolitaine) : la zone Méditerranée et la zone Façade Manche (pour rappel, respectivement 227 et 62 

répondants). 

Ces résultats sont présentés en Annexe 5.  

Il y a une bonne concordance avec les résultats observés ǇƻǳǊ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǘƻǘŀƭΦ Et les tendances 

ƻōǎŜǊǾŞŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Ǝƭƻōŀƭ ǊŜstent valables pour ces deux zones. 

 

On peut conclure que les résultats de notre enquête Q1 et les conclusions que nous avons proposées, sont 
généralisables et représentatifs des plaisanciers propriétaires en France. 

 

 

 

2.4. Résultats des enquêtes auprès des professionnels (Q2 et Q3)  
 
Nous avons malheureusement reçu un nombre très faible de réponse des professionnels : 

 

> Questionnaire Q2, professionnels « intermédiaires » :  

4 répondants seulement, tous gestionnaires de ports dans le Finistère 
 

> Questionnaire Q3, fabricants de solutions antifoulings :  

9 consultations du questionnaire en ligne, 2 répondants seulement 

 

Plusieurs raisons peuvent être avancées : 
 

Nous nous sommes consacrés en priorité à la ǇǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǳ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜs 
ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎΦ 5Ŝ ŦŀƛǘΣ ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ Ǉŀǎ ƛƴǾŜǎǘƛ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǘŜƳǇǎ Ŝǘ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ŝǘ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ 

des deux autres questionnaires :  notamment pour être plus proactifs auprès des professionnels, pour 

expliquer notre démarche, les relancer plus régulièrement ou efficacement, ou pour revenir vers eux 
ultérieurement, à une ǇŞǊƛƻŘŜ ƻǴ ƛƭǎ ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩşǘǊŜ Ǉƭǳǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΦ 
 

/ŀǊ Ŝƴ ŜŦŦŜǘΣ Ŝǘ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘΩŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴΣ bien que nous ayons choisi de décaler la diffusion 

des questionnaires Q2 et Q3 à fin juillet-début août, notamment pour éviter le début de la saison, période 
particulièrement chargée pour eux, les professionnels de la filière nautique étaient très peu disponibles 

ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŞǘŞ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜΦ 
 

Un ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘΩŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎǉǳŜƭǎ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŘƛŦŦǳǎŞ όŘŜ 
manière ciblée, pour rappel) nos questionnaires Q2 et Q3. 

Notamment pour Q2, nous avons établi une liste de professionnels intermédiaires assez importante, mais 

ƴƻǳǎ ǎƻƳƳŜǎ ƭƻƛƴ ŘΩŀǾƻƛǊ Ǉǳ ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ƭƻƴƎ Ŝǘ ŀǎǎŜȊ 
ŎƻƳǇƭƛǉǳŞ Ł ƳŜƴŜǊΣ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƴƻǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŞƧŁ ŎƻƴƴǳǎΦ !ǳ ŦƛƴŀƭΣ ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ ŘƻƴŎ ŀŘǊŜǎǎŞ ǉǳΩǳƴŜ 

petite partie de nos cibles potentielles. 

 

5ŀƴǎ ŎŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎΣ ƴƻǳǎ ƴŜ ǇƻǳǾƻƴǎ ŦŀƛǊŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ŜƴǉǳşǘŜǎ pour le moment. 
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3. tƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Υ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ    
 
3.1 Affiner les résultats de nos enquêtes Q1, Q2, et Q3 
 

Ĕ Relancer les enquêtes Q2 et Q3, en privilégiant le mode face-à-face / qualitatif 
 

Ĕ wŜƭŀƴŎŜǊ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ vм ǎǳǊ ƭŜǎ ŦŀœŀŘŜǎ aŀƴŎƘŜ Ŝǘ aŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜ 

 

Χ 9ƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ aƻƴǘǇŜƭƭƛŜǊ Ŝǘ ǇŜǳǘ-être une autre université en façade Manche ? 

 
 
 

3.2 Compléter notre étude 
 

Ĕ Compléter notre veiƭƭŜ Ŝƴ ƭΩŞǘŜƴŘŀƴǘ Ł ƭΩ9ǳǊƻǇŜΣ ǾƻƛǊŜ ŀǳ-delà (par exemple USA, Nouvelle-Zélande) : 
produits et solutions émergentes, travaux de recherches ; mais aussi initiatives études comparatives de 
ǇǊƻŘǳƛǘǎΣ Ŝǘ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ ŘŜ Ǉratiques plus vertueuses (campagnes 
ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ ; règlementations ; etc.) 

 

Ĕ /ƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ vмΣ Ŝƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŀƴǘ ƭŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ Ŝǘ 
solutions vertueuses, les modes privilégiés de diffusion, les attentes de usagers, leur inclinaison à 
essayer des pratiques plus vertueuses.  

 

Ĕ Déployer ǳƴŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ōŀǎŞŜ sur des entretiens qualitatifs (face-à-face). 
 

Ĕ Coordonner un travail intégrant des partenaires sur les façades Méditerranée, Manche, et Atlantique 
όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞǎ ŘŜ aƻƴǘǇŜƭƭƛŜǊΣ /ƾǘŜ ŘΩhǇŀƭŜΣ Ŝǘ .ƻǊŘŜŀǳȄύ 

 

Ĕ Développer un travail spécifique avec les Outre-Mer ? 
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4.Propositions de pistes pour favoriser des pratiques en matière  
ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Ƴƻƛƴǎ ƛƳǇŀŎǘŀƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ   

 
4.1 Optimiser la diffusion des connaissances et la sensibilisation des plaisanciers 
 

..au sein du réseau des aires marines et au-delà 
 
  

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ŦƻƴŘΣ ƭŀ ŦƻǊƳŜΣ Ŝǘ ƭŜǎ ŎŀƴŀǳȄ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴΦ 
 
Ĕ Sur le fond : quels messages faire passŜǊ ǇƻǳǊ ǊŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ƭƛǎƛōƭŜΣ ǎƛƳǇƭŜΣ ǇŜǊŎǳǘŀƴǘŜ ? 
bƻǳǎ ǇǊƻǇƻǎƻƴǎ ŘΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊ ƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ŀƛƴǎƛ :  
1- Vérifier le niveau de connaissance initial des plaisanciers, et les sources de cette connaissance. 

Il ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ Ŝǘ ŘΩŀŦŦƛƴŜǊ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƻōǘŜƴǳǎ ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ vмΦ bƻǘŀƳƳŜƴǘ Ǿƛŀ ŘŜǎ 
entretiens individuels (face-à-face). 

2- Tester des messages et identifier les plus percutants sur les plaisanciers. 
 
Ĕ Sur la forme : > quels types de médiums, de supports, faut-il privilégier ? 

> quelle production ou design proposer pour être visible, impactant ?   
 
Ĕ Sur les modes de diffusion : quels canaux, quels relais, quels partenaires possibles ? 
 Nous proposons notamment de creuser les pistes suivantes :  

> ǎΩŀǎǎƻŎƛŜǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǊŜƭŀƛǎ intermédiaires (presse, groupes sur internet, FIN, confédération Plaisance)  
> cibler / sensibiliser les prescripteurs : assos de plaisanciers, gestionnaƛǊŜǎ ŘΩ!at Ŝǘ ŘŜ ǇƻǊǘǎΣ 

fournisseurs, etc. ; leur proposer de la formation ? 
> encourager les animations pour informer / sensibiliser les plaisanciers, par les ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩŀƛǊŜǎ 
ƳŀǊƛƴŜǎΣ ŘŜ ǇƻǊǘǎΣ ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜΣ ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜ plaisanciers, etc. 

 

Sur ce volet, on peut imaginer mettre en place un petit groupe de réflexion spécifique composé des 
gŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩ!ires marines intéressés, et peut-şǘǊŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ. 
 
 

4.2 /ƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩŞǘǳŘŜ CƛƴƛǎǘŝǊŜ ослϲ 
 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘΩŞƭŀǊƎƛǊΣ Ŝǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ł ƧƻǳǊ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ 
environnementaux et les solutions les plus vertueuǎŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ : sur les produits eux-
ƳşƳŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ όǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜύΦ 
Deux pistes nous paraissent intéressantes notamment : 

 
Ĕ 5ǳǇƭƛǉǳŜǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ όMéditerranée par exemple, outre-Mer) :  

Cela pourrait pŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ŘŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛŎƛǘŞǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄΣ ŘŜ 
pratiques, mais aussi des acteurs locaux (fournisseurs de solutions antifouling, acteurs académiques et 
autres experts sur la thématique, etc.). 
/Ŝƭŀ ŀǳǊŀƛǘ ŀǳǎǎƛ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŜǊ ŘŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ όǇƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ 
ƛƭ Ŝǎǘ ŀǎǎŜȊ ƴƻǘŀōƭŜ Řŀƴǎ ƴƻǘǊŜ ŜƴǉǳşǘŜΣ ǉǳŜ ƭΩŞǘǳŘŜ CƛƴƛǎǘŝǊŜ ослϲ Ŝǎǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŎƻƴƴǳŜ ŘŜǎ 
plaisanciers bretons, voire du grand Ouest) 

  

Ĕ ;ǘŜƴŘǊŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻƭǳǘƛons : nouvelles formulations de peintures antifouling ; alternatives 
nouvelles (par exemple Finsulate) Τ ƛƴŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜ ŦŀōǊƛŎŀƴǘǎ ǉǳƛ ƴΩŀǾŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŞ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ 
Finistère 360° en 2016-2018, etc. 
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ANNEXE 2 ς Synthèses dΩétudes et enquêtes  
sur le carénage et les antifouling 
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EƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ǎǳǊ ƭŜ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴ όнлмоύ 

Université de Bordeaux 1  
 

 

Rappels :  
 

Flotte de plaisance de la zone, évaluée à 12000 unités 
Le fouling et les peintures antifouling : définitions et principes généraux 
tŜǳ ŘΩƛƴŦƻrmation sur les impacts environnementaux 
Pas de détails sur les peintures  
Rien sur les alternatives diverses 
 

Résultats : 
 

aŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ Υ   
1- face à face 
2-questionnaire en ligne 
 
Environ 600 réponses de plaisanciers : 
Soit 5 % de la population évaluée de plaisanciers, les résultats obtenus peuvent être considérés comme 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴΦ  
 
Profils des plaisanciers interrogés  
Les plaisanŎƛŜǊǎ ŀȅŀƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳǎ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƘƻƳƳŜǎ όфлΣу҈ύ 
Ils ont en moyenne 58 ans et demi   
Ils sont pour 35,7% retraités.   
[ŜǳǊǎ ǊŜǾŜƴǳǎ ŦŀƳƛƭƛŀǳȄ ǎƻƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł плллл ϵκŀƴ ǇƻǳǊ поΣф҈ Ŝǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ ǇƻǳǊ олΣф҈Φ   
 
Caractéristiques des bateaux   
Les bateaux des plaisanciers enquêtés sont à 77,1% des bateaux à moteur et 21,3% des voiliers.  
Les navires ont pour une très nette majorité (92.7%) des coques en plastiques, polyester ou autres polymères.  
Pour la plus grande partie, les bateaux font entre 6 et 7m de long.   
 
Utilisation de peintures antifouling et pratiques de carénage 
мсΦн҈ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƴΩǳǘƛƭƛǎeƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΦ [ŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǎŜ ŎƻƴǘŜƴǘŜ ŘŜ ƎǊŀǘǘŜǊ ƭŀ ŎƻǉǳŜ Řǳ ōŀǘŜŀǳΣ 
ou de laver au jet à chaque sortie, ou ŘŜ ƴŜǘǘƻȅŜǊ ŦǊŞǉǳŜƳƳŜƴǘ Ł ƭΩéponge.  
 
84,8% des enquêtés utilisent un antifouling 

Objet :  
Enquêter auprès des usagers navigateurs pour recenser les biocides utilisés dans les peintures 
ŀƴǘƛǎŀƭƛǎǎǳǊŜǎ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ōŀǘŜŀǳȄ Řǳ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴ 
 
Partenaires :  
9ƴǉǳşǘŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ŞǘǳŘƛŀƴǘ ŘŜ aŀǎǘŜǊн hŎŞŀƴƻƎǊŀǇƘƛŜ /ƾǘƛŝǊŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ .ƻǊŘŜŀǳȄ м 
Dans lŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ wŞǎŜŀǳ tŜǎǘƛŎƛŘŜǎ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴ όw9t!wύ 
tŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ !ƎŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩ9ŀǳ !ŘƻǳǊ DŀǊƻƴƴŜ Τ {ȅƴŘƛŎŀǘ LƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭ Řǳ .ŀǎǎƛƴ ŘΩ!ǊŎŀŎƘƻƴ 
 
½ƻƴŜǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : Bassin Arcachon & lacs versants 
 
tŞǊƛƻŘŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 2013 
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81,1% le refont tous les ans et 7,6% tous les 2ans. Pas de relation significative entre la fréquence des sorties et 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΦ  
 
Par contre, on conǎǘŀǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ōŀǘŜŀǳȄ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ƳƻǳƛƭƭŀƎŜ ǎǳǊ ŎƻǊǇǎ ƳƻǊǘǎ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ƭŜǎ 
antifoulings que les propriétaires de bateaux des ports à flots.   
 
Les carénages sont réalisés par les plaisanciers eux-mêmes ou via un pro dans à peu près les mêmes proportions. 
Concernant le lieu de carénage, ils sont principalement effectués chez un professionnel ou à domicile (respectivement 
51,9% et 41,4%). 
0,6% des plaisanciers carènent sur la plage sur le terre-ǇƭŜƛƴ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 
Parmi les personnes qui appliquent leur antifouling elles-mêmes, seuls 18% connaissent le nom ou la marque pour 
ƭΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǳǘƛƭƛǎŞΦ 
Changements envisageables et questions environnementales  
тл҈ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƴΩŜƴǾƛǎŀƎŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭŜǳǊǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ de navigation pour avoir moins recours aux 
antifoulings.   
Seuls 35% seraient prêts à essayer des méthodes alternatives ou à renouveler moins souvent leur antifouling.   
/ŜǘǘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ ŀŎŎŜǇǘŀōƭŜ ǉǳΩŁ ŎƻǶǘ Ŝǘ ŜŦŦƛŎŀŎƛté égaux.  
  
пуΣс҈ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ǇŜƴǎŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜŀǳȄ Řǳ .ŀǎǎƛƴΦ  
Perception des Impacts Υ ƛƭǎ ŎƛǘŜƴǘ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ όспΣт҈ύΣ ƭŜǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜǎ όруΣс҈ύΣ ƭŀ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ όртΣн҈ύΣ 
ƭŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩŞǇǳǊŀǘƛƻƴ όрпΣп҈ύ Ŝǘ ƭΩŀŦŦƭǳŜƴŎŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ όƘƻǊǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜύ όрл҈ύΦ 
 
Dans les pratiques nautiques ayant un impact possible, ƛƭǎ ŎƛǘŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ǊŜƧŜǘ ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜ όтоΣу҈ύΣ Ŝǘ ƭŜǎ 
ǊŜƧŜǘǎ ŘŜ ƳŀŎǊƻŘŞŎƘŜǘǎ όсоΣм҈ύΦ  [ΩǳǎŀƎŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǾƛŜƴǘ Ŝƴ оŜƳŜ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ŀǾŜŎ 57,9% de citations. 
 
 

{ǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎΣ  
48,8% ne se prononcent pas  
31% y sont favorables   
18 % ne pensent pas que ce soit utile.   
tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ǎŜǳƭǎ нп҈ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞǎ ǎΩŜǎǘƛƳŜƴǘ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ ƛƴŦƻǊƳŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ antifoulings  
Et moins de 3% peuvent citer le principal principe actif de leur antifouling. 

 
 

Conclusions : 
 

hƴ ŎƻƴǎǘŀǘŜ ǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎΦ  
 
Près de deux tiers des personnes interrogées ne ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ƳƻŘŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ƻǳ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ǇƻǳǊ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǉǳŀǘƛǉǳŜΦ   
tƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎΣ ƻƴ ǊŜƳŀǊǉǳŜ ǳƴŜ ƛƴŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ όōŀǘŜŀǳ ǎǳǊ ǊŜƳƻǊǉǳŜύΣ 
ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ Şǘŀƴǘ ŀƭƻǊǎ Ǿǳ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŜǎǘƘŞǘƛǉǳŜΦ  
{ƛ ǳƴ ǘƛŜǊǎ ŘŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ Ł ǳƴŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩǳǎŀƎŜΣ ǊŜǎǘŜ Ł ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ 
ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ŜǳȄ ǇǳƛǎǉǳΩŀǳŎǳƴŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜǎ ƴŜ ǊŜƳǇƻǊǘŜ ǳƴŜ adhésion franche.   
 
Un autre travail important reste à faire sur la promotion des bonnes pratiques de carénage puisque la majorité des 
plaisanciers faisant eux-mêmes ƭŜǳǊ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ŎŀǊŝƴŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ŀƛǊŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǾǳŜ Ł ŎŜǘ ŜŦŦŜǘΦ  
En particulier, les ŎŀǊŞƴŀƎŜǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŧƻƴǘ ŎƻǳǊƛǊ ǳƴ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀǳ ƳƛƭƛŜǳΦ  
À ce titre, une action importante devra être envisagée, notamment en partenariat avec les communes, pour que les 
navigateurs puissent avoir accès facilement à une aire de carénage aux normes. 
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Alternatives aux peintures antifouling (2016-2019) 
Finistère 360° & OFB  
  

 
 

Rappels :  
Les effets du fouling sont réels et variés  >  LƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ƛƴǾŀǎƛǾŜǎ  

5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻŘȅƴŀƳƛǎƳŜ   
Surconsommation de carburant  
5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŀƴǆǳǾǊŀōƛƭƛǘŞ  
5ƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ƴŜǘǘƻȅŀƎŜ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ 
Augmentation du poids du bateau  
Esthétique douteuse        

 
À plus de 90%, des peintures à base de biocides 
Plaisance = environ 0.4% de la consommatiƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŀƎŜƴǘǎ ōƛƻŎƛŘŜǎ όŀǳǘǊŜǎ Ґ ŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜΣ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
façades, des eaux, des voies routières et ferroviaires ; jardinage). 
 
Au 1er janvier 2018, règlementation Européenne >> la liste des biocides autorisés est passée de 25 à 10. 
 
3 catégories ppales de peinture antifouling :  matrice dure,  

matrice érodable,  
matrice auto-polissante = hydrolysable = érosion chimique  
(rare en plaisance) 

 
Ces 3 catégories de peintures posent un problème car :   

­ Relargage de biocide et de composés organiques volatils, 

­ Composants des matrices érodables et autopolissantes se dégradent en molécules plus petites, solubles ou non 
Řŀƴǎ ƭΩŜŀǳ ŘŜ ƳŜǊΦ  

Objet :  
Analyse/comparaison de différentes solutions de lutte contre le fouling autour de 4 axes : 
¶ le coût du dispositif, 
¶ son efficacité contre le fouling, 
¶ son utilisation pratique, 
¶ ǎƻƴ ƛƳǇŀŎǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƳŀǊƛƴΦ 
 
Partenaires :  
Finistère 360° pilote cette étude finanŎŞŜ ǇŀǊ ƭΩhC. Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ !aL 
Université Bretagne Sud (laboratoire LBCM) et Labocea ǎƻƴǘ ŎƘŀǊƎŞǎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩanalyse 
des suivis des coques des navires et de plaques immergées, des tests écotoxicologiques,  de 
ƭΩidentification de molécules relarguées par les dispositifs, ŘŜ ƭΩŀƴalyse des déchets produits 
ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ŝǘ ƭŜǳǊ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŞƭƛƳƛƴŀǘƛƻƴ κ ǊŜŎȅŎƭŀƎŜ όǇƻǘ ŘŜ 
peinture, bâche...).  
Les aƎŜƴǘǎ Řǳ ǇŀǊŎ ƴŀǘǳǊŜƭ ƳŀǊƛƴ ŘΩLǊƻƛǎŜ ƻƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ƭŜ ǎǳƛǾƛ ζ ǘŜǊǊain » des navires et des 
plaques 
 
½ƻƴŜǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : tŀǊŎ ƴŀǘǳǊŜƭ ƳŀǊƛƴ ŘΩLǊƻƛǎŜ Ŝǘ ƭΩŀǊŎƘƛǇŜƭ ŘŜ /ƘŀǳǎŜȅ 
 
tŞǊƛƻŘŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 2016-2017 
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Bien que nocives ces peintures soient légalement vendues et utilisées. La seule restriction consiste à procéder au 
carénage des bateaux dans des installations prévues à cet effet. 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŜƛƴǘǳǊŜǎ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ŀ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳƛƭƛŜǳ ƳŀǊƛƴΦ  
[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ŝƴ ǎƛǘŜ ƴŀǘǳǊŜƭΣ ōƛŜƴ ǉǳΩƛƴǘŜǊŘƛǘŜΣ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł cette pollution par voie de 
ruissellement ou par voie aérienne. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Produits testés : 
 

Peintures : 
NAUTIX R&D à matrice polymères biodégradables 
SEA WAX 
M300 au Cuivre 
BOREA exempt de poisons organostaniques, à haute teneur en sels de cuivre 
INTERNATIONAL Ultra EU (ex Interspeed Ultra) à matrice dure et ultra résistant 
 
Solutions Mécaniques : 
Parefouling 
Brosse Lulu 
Nettoyeur haute pression 
Ultrason (Usltrasonic) 
 
Peintures + Silicone : 
HEMPEL SilicOne 
 
Adhésifs : 
UNIFLOW 
Mac GLIDE 
 
 

Résultats ς 2019 : 
 

Après étude et analyse des quatre grandes familles de dispositifs étudiés (procédé mécanique, peinture avec 
biocides, peinture « release » et adhésifs) il ressort que :  
Chaque dispositif a des avantages et des inconvénients  
MAIS mis à part les procédés mécaniques sur coque nue aucun dispositif est inoffensif pour la faune et la flore. 
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Le produit retenu par le plaisancier sera fonction du niveau de compromis que chacun voudra bien prendre en 
compte entre efficacité, praticité, toxicité et coût. 
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Avis des plaisanciers et professionnelǎ ŀȅŀƴǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŞ Ł ƭΩŞǘǳŘŜ : 
 

     
 

  
  
 
bƻǳǾŜŀǳȄ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŀǇǇŀǊǳǎ κ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŜ ǊŀǇǇƻǊǘ Ŝƴ нлмф : 

Finsulate / Navisale 
International AWLGRIP (peinture à diodes) 
Naviclean / service de station carénage à flots 
Mirapakon MK300 (sans biocide) 
 
 

Perspectives : 
 

aƛŜǳȄ ƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜǎ ǇƭŀƛǎŀƴŎƛŜǊǎ ǎǳǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭŜǳǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ƳƛƭƛŜǳ  
Leur fournir les clés pour décider de la meilleure solution antifouling en fonction de leur activité. 
5ΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ζŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎη ǎŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƴǘ Ŝǘ ƳŞǊƛǘŜǊŀƛŜƴǘ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘŜǎǘǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ 
5Ŝǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ƘǳƳŀƛƴŜ ŘŜƳŜǳǊŜƴǘ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘŜ ǇƻƴœŀƎŜ Ŝǘκƻǳ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
dispositifs. 
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;ǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎtant et préconisation sur les pratiques de carénage (2018)  
CEREMA 
            

 

Rappels :  
 

Le fouling 
Ҕ vǳΩŜǎǘ-ce que le fouling ? 
> Ses principaux impacts : 

perte de vitesse,  
augmentation du poids de la coque  
modification de la flottabilité 
surconsommation de ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘǳŜ Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƻǊŎŜǎ ŘŜ ŦǊƻǘǘŜƳŜƴǘ όпл ҈ ǎŜƭƻƴ ƭΩhaLΣ нллнύ 
développement de points de corrosion,  
augmentation des coûts de maintenance 

 
Peintures antisalissures (ou antifouling) 
> à base de biocides chimiques (ie biocide naturel et un solvant aqueux) 
> peintures exemptes de biocides chimiques 
> antiadhérentes ou ultra lissantes à base de polymères de silicone, de fluor, ou de téflon 
> revêtements à surface hydro visqueuse 
> revêtements auto-érosifs / sont également exempts de biocides 
 
À plus de 90%, des peintures à base de biocides 
tƭŀƛǎŀƴŎŜ Ґ ŜƴǾƛǊƻƴ лΦп҈ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŀƎŜƴǘǎ ōƛƻŎƛŘŜǎ όŀǳǘǊŜǎ Ґ ŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜΣ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
façades, des eaux, des voies routières et ferroviaires ; jardinage). 
 
Techniques alternatives aux peintures antifouling  
> Bâche ou « Pare-fouling » 
> Adhésifs 
> Ultrasons 
> Nettoyage des carènes à flot  -par des stations de lavage immergées 
    -par des robots de lavage 
Le carénage 
> Les étapes  
> Les impacts associés  

Objet :  
Recenser les aires de carénage (Ports, Zones mouillage, Chantiers nautiques) 
Évaluer les aspects environnementaux 
Proposer des mesures de mutualisation, de remise aux normes, de traitement des effluents 
Sensibiliser les usagers, les gestionnaires, et les maires (règlementation, sanctions, bonnes 
pratiques) 
 
Partenaires :  
Étude réalisée par le CEREMA 
Commandée en 2016 par le ministère de la Transition Écologique & Solidaire 
 
½ƻƴŜǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : Nationale 
 
tŞǊƛƻŘŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 2016-2017 
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­ contamination chimique du milieu marin par ruissellement (contamination des écosystèmes par les biocides 
contenus dans les peintures antisalissures, les solvants, les détergents et les hydrocarbures) 

­ biocides (minéraux : oxydes de cuivre, et dérivés ; zinc et oxydes de Zn ;  organiques : chlorothalonil, 
dichlofluanide, diuron, irgarol, tolylfluanide, zinèbe). 
Actuellement, le principal composé utilisé est le Cuivre : 70% des peintures antifouling en contiennent.  
Le cuivre a remplacé le tributylétain dans les peintures depuis son interdiction dans les peintures antifouling.  
Généralement associé à un herbicide (ex : irgaol, zinc pyrithione ς on parle alors de cuivre pyrithione).  
À forte dose, il est toxique pour un certain nombre d'organismes marins 

 

­ Autres composants des peintures anti-salissures  (polymères, additifs, solvants, plastifiants, colorants, etc.) 

­ Production de macrodéchets (solides souillés, déchets de solvants, etc.) 

­ tǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎ όŘŞōǊƛǎ ŘŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜΣ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ Ŝǘ ŘΩŀōǊŀǎƛŦǎύ 
 
La règlementation  
> toutes les règlementations associées 
> Réglementairement, les opérations de carénage réalisées sans récupération des effluents et entraînant un rejet 
ŘƛǊŜŎǘ ŘŜ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘΦ  
Cependant, les opérations de carénage ne sont pas toujours réalisées au niveau de sites dédiés et équipés de 
systèmes de récupération et de traitement des effluents.  
Ainsi, les carénages peuvent être effectués :  

- au domicile des plaisanciers,  
- ǎǳǊ ƭΩŜǎǘǊŀƴ όŁ ƭΩŞŎƘƻǳŀƎŜ ƻǳ ǎǳǊ ōŞǉǳƛƭƭŜǎύΣ  
- ǎǳǊ ǳƴŜ ŎŀƭŜ όǎǳǊ ōŞǉǳƛƭƭŜǎΣ ƳǳǊ ŘŜ ŎŀƭŜ ƻǳ ƎǊƛƭƭ ŘŜ ŎŀǊŞƴŀƎŜύ ŞǉǳƛǇŞŜ ƻǳ ƴƻƴ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘΣ  
- sur une aire (terre-ǇƭŜƛƴ ƛƴǎǳōƳŜǊǎƛōƭŜύ ŞǉǳƛǇŞŜ ƻǳ ƴƻƴ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ           ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Τ  
- ǎǳǊ ǳƴ Ǉƻƴǘƻƴ ŞǉǳƛǇŞ ƻǳ ƴƻƴ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘraitement ;  
- à flot : par des stations de lavage ou des robots immergés 

 
Les différents dispositifs 
> Descriptions, performances, recommandations 
 
Certifications, démarches exemplaires et labels associés au carénage   
> Certification européenne AFNOR Ports propres 
> Norme Iso 14001 
> Démarche Nationale Ports Propres 
> Label Pavillon Bleu - Ports de plaisance 
> Projets AAP ADEME 2016 - Ports éco-efficients 
> Opérations « Vague bleue » et « Vague bleue carénage »  
> Charte de bonne gestion environnementale ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜ ǇƭŀƛǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩ!ǘƭŀƴǘƛǉǳŜ 
> Charte des espaces côtiers bretons 
Ҕ /ƘŀǊǘŜ ζ ȊƻƴŜǎ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ ǇǊƻǇǊŜǎ η Řǳ tŀǊŎ bŀǘǳǊŜƭ aŀǊƛƴ ŘΩLǊƻƛǎŜ 
 
 

Résultats : 
 

Recensement des aires de carénage en France métropolitaine : 
Méthodologie :  veille synthèse des données et études déjà existantes +  enquêtes auprès de gestionnaires des aires 
de carénages publiques et privées  
wŞǎǳƭǘŀǘǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ŦƻǊƳŜ Řŀƴǎ ǳƴ {ȅǎǘŝƳŜ ŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ DŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ό{LDύΦ Objectif : mettre les données à 
disposition du public + permettre aǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘΣ Ŝǘ ŀǳȄ 55¢a Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ 
ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŘŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ǉǳΩƛƭǎ ǇƻǳǊǊƻƴǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ł ƧƻǳǊΦ 
Portail national Géolittoral (http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr). 
 
> 1000 questionnaires envoyés ς 321 réponses obtenues 
Ҕ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŀȅŀƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎŀǊŞƴŀƎŜǎ 
 
 

http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr/
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Réduire les impacts du carénage sur le milieu marin - rapport phase 3 :  
wŞŘǳƛǊŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎ ǇŀǊ ƭŀ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ (2013) 
IDHESA Bretagne Océane - LabOCea   

 

Rappels :  
 

[ŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ōƛƻŎƛŘŜǎ Ŝǘ ŎŀǊŞƴŀƎŜ όǊŜƧŜǘǎ ŘΩŜŦŦƭǳŜƴǘǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŜŀǳύ 
Ҕ vǳΩŜǎǘ-ce que le fouling ? 
> Ses principaux impacts :   perte de vitesse,  augmentation du poids de la coque, modification de la flottabilité, 

 surconsommation de carburant,  développement de points de corrosion  
 
Peintures antifouling classiques 
> matrices dures 
> matrices érodables (dites autopolissantes) 
> matrices mixtes 
 
Systèmes alternatifs : 
> peintures exemptes de biocides chimiques => au Cu ou Zn 
> antiadhérentes ou ultra lissantes à base de polymères de silicone, de fluor, ou de téflon 
> peintures à hydrogel 
> peintures à base de nacre 
> lavage de carènes (manuel, robots, stations de lavage à flots) 
> ultrasons 
> parefouling 
> stockage à sec 
 

Produits testés : 
 

Peintures : 
Sans Cuivre avec biocide nouvelle génération (Nautix) 
Au silicone (Hempel) 
Au cuivre à relargage controlé (Nautix) 
 
Solutions Mécaniques : 
Parefouling 
Nettoyeur haute pression 
 

Résultats : 
 

Chaque sƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜǎǘŞŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŦƛŎƘŜ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ κ ƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘǎ κ ƭƛƳƛǘŜǎ 
/ǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ Ґ ǘǊŝǎ ζ macro » et « qualitatifs » (pas de mesures précises / factuelles) 
/ΩŜǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ ƭŀ ǇǊŀǘƛŎƛǘŞΣ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ όŜǘ ƭŜǎ Ŏƻǳǘǎύ ǉǳƛ ǎƻƴǘ comparés. 

Objet :  
Réaliser des tests in situ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ŀƴǘƛŦƻǳƭƛƴƎǎ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜǎ Ł ōƛƻcides 
 

Partenaires :  
Étude réalisée par IDHESA Bretagne Océane ς LabOcéa et le PNM Iroise pour le Pôle 
Métropolitain Pays de Brest 
 

½ƻƴŜǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : tŀǊŎ ƴŀǘǳǊŜƭ ƳŀǊƛƴ ŘΩLǊƻƛǎŜ 
 
tŞǊƛƻŘŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ : 2011-2012-2013 ? 
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ANNEXE 3 ς Questionnaires des enquêtes 
  

 

 

 

 

 

 

  



  

47 

  

 Questionnaire Q1 ς version papier 

 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


