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1.PrésentationRS f QS dzRS

Depuis 2013 dans le cadre deam programmeEcenaviguer dans une Aire Marine Protégée ffic€ h

Francais de |&Biodiversitéanimeun Groupe de Travayf G A2y | £ | dz aSAYy RdzljdzSt f S
YIENAYSE LINRPGSISSE LI NIGFISyd € SdzNJ S EisigebdnSefitertds 60 Sy S
RQFOO2YLI Ay SYSy( LIRdzNJ dzyS yIl @A3IF A2y LI dzi RdzNI 6t S
Unethématiqueimportante concerneds antifoulings. Depuis les débuts du programme éfld A (i dé Q2 6 2 S
NB Tt SEA 2y apoud tnieuk Ephn@itieAe? fAite connaitre les solutiortspeoduits existants ou

émergents pour combattre efficacement le développement du fouling sur les coques de bateaux de
plaisance pour mieux connaitreet faire connaitrdes impacts environnementaux induits par le recours a

ces solutions et produitspour promouvoir au sein du réseau des aires mariie@ F R2 LJGA 2y RS &
permettant de minimiser ces impacts.

En 2015notamment £ Qhl@ncait dzy | LILISE £ Y I y§ 5uSeitinirdeld deg sedsQA y (1 S N
3SadA2yylFANBa& RQF A NB dpoudir bEhéficke ded iNBvatisrs gtScannalsstricgs R S
0§SOKYyAldzSa RO JIOdidMBFEs) enttdpride, elk). Une des actions soutenues a consisté

Sy dzyS SidzRS LIAE20§SS LI N £t QFraaz20Al A2y CAyesaidsNB
impacts environnementaux de plusieurs types de peintures antifouling mais aussi de solutions alternatives.

Les résultats de cette étudmt été publiés en 2019.

[ QS { dzR S eitidNeBtZdBnyléited ces travaux, en proposant de faire un état de tiesxpratiques des

LX I Aal yOASNE Sy, eirFrandes NS RQI yGiATFT2dz Ay 3

9y NBLRyaS t RSa 1jdzSaiieyySYGiyNia GxislxdbaeespmddyNd f Qh
solutions ou produits ils utilisent vraimende mieux comprendre leur sensibiligx problématiques
SY@ANRYYSYSyiGlfSaz € SdzNJ O2yylAaalyOS RSa AYLI OhGa
comment leurs choix et pratiques ont pu évoluer ces derniéres années, pour essayer de réduire ces impacts.

Plus spécifiguemenbn chercheaasavoiri A S O2YYSyid fSa FOlA2ya YSysSSa
du programmeEcenaviguer dans une aire marine protégém pu contribuer a faire évoluer les pratiques
; et aproposer des pistes pour développer encore et généralesepratiques plus vertueuses.

Le travailmené en 2021 pad! YA BSNEAGS . NBll 3y S {ExRavigueldads &g | A NB
aire marine protégéeauquel ont contribué deétudiants de Licence professionneNautisme et Métiers
de la Plaisancet de LicencéMarketing-Vente a ainsi consisté en

E une étude des données éventuellement déja disponibles sur les pratiques des plaisanciers en matiére
RQI YOAT2dz AY 3 Frante. Bndeill®d ahd §té rAeSés sétudesréaliséesces 10
derniéres annéesur le sujet
dzyy GNI @F At RQSYljdzs S I dzLINB&A RS& LI IFA&lFYyOASNAR LI
secteur nautique, en vue de compléter et/ou mettre a jour les éventuelles données existantes
identifiées lors de la veillp
forteasS RSa NBadzZ GFda RS tQSylidzsiSz SO 1 F2N)dz
la formulation deLINR LI2 8 A G A2y & LI2dz2NJ O2y G NRO6dzSNJ £ RSGSt 2 LILJS
LIX I Aal yOASNE RS LINI Al daffifauling¥. dz2 @S NI dzSdzaSa Sy Y
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Objectifs

- Mieux connaitre les pratiques actuelles en France, en matiere d'antifouling (et de carénage)

-¢SYGSNJ RQ206aSNIISNI aAcesderiersS fnndeslf210ansPf £ Sa 2y i S

- Evaluer le degré de pénétration de prat&s a moindre impact environnemental

- @£ dzSNI f QAYLI O RSa SpiogrenSrie ECOriyghed dansRiheyABtRIeflaS O
communication associée, sur la sensibilisation des plaisanciers

- Formuler des recommandations pour accélérer I'adoptierpratiques plus vertueuses

2. Eléments contextuelg Fouling et solutions antifoulings

Le développement de salissures marine® dz WW3IEwR d doguasd@ bateaux ou toutes autres

structures immergées constitue un probléme a la fois économique et écoladicS F2dzZ Ay 3 aQl 00

phases de colonisation successives, de rcB | YA &Y Sa RQI 0 diydRimed, Jdigués, RS Y

coquillages, etc.

Parmi les conséquences négatives, on peut citer notamment

- une surconsommation de carburant : en augmeritanf S L2 AR& Rdz ol GSIdz SiG €1
alfAdadiNBa LISdz@Syd LINR @21 dzSNI dzy S adzZNO2yaz2YYl GA2y

- une augmentation des co(ts de maintenance pour le nettoyage de la coque ;

-dzy NRA &ljdzS RQAY i NRRdzROSZHYISDOBKE2 GERS ARMBBAZEBN Ay T & A

- une biocorrosion quipeutaltérerla coque ;

Pour lutter ontre le développementdu fouling, divesS a4 2 LJGA 2y a LISdz@Sy G siGNB YAa
[ L dz&a NBLI yRdzS O2yaAads bt | LILX iubear@ifoiding deN@nan &  dzdzg
desbiocidesquituentlesmicre2 NHI yAaYSa aQl OONROKIyYy G t €1 O2ljdsSz

RS O2f2yAaldAazy LI N RQIdziNB& 2NBIyAayYSao

Ces peintures antifouling présentent cependant des inconvéniegites ont me efficacité limitée dans le
(SYLAS tSdNJ YAAS Sy dxzdNB LIS dazy s @NEG 2HEISBNISYW ¢ 6 1115
elles ont unmpact néfastesurle milieu marin.

Méme siles produits disponibles sur le marobét évolué ces 20der8iNBa | yy SSasxs y2i0l YYSy
des réglementationgréglementation européenne surdebiocidepar exemplé, les peintures antifouling

restent néanmoinsimpactantes 9y LJ- NI A OdzZf ASNE f S& Y2f SOdzAf Sa o0A2
RQI dzid NGBt Sr2 Sy NI yi RIEya £ SdzNJ O2YLRaAaAGAZ2Y o6LRfeY
4dza OSLJWiAGf Sa RS NXBf dotiBuSaNgr R Fayha et fa fofelaguatiquelSanérsry” (

leur reproduction.

w» QO

A
)

Les peinturesntifouling:

Le marché international des peintures antifouling représente environ 100 000 tonnes par an.

[ Q9 dzNP LIS NI LINEB & Sy (ia8ec ung augnentaticd? § y @ & NRJ, dtafi3000dorNés | Y

pour le marchéles navires de plaisance.

En France laonsanmation ce produits biocide§ & & LINA Y OA LI f SYSy G fASS bt € QF
Le marché des peintures antifoulings potrt LJX FAal yOS yS NBLiNEatBy dS |
consommation nationale.Cependant,f QA YLIJI Ol Sy @A NRB Y Y S Yas yeiie riéglige,y R dzA
notamment parce que lesiocidesutilisésey O2y (i OG0 RANB OGO ,sed&Handent@HO2 a & & i
f QS| dzo



Dessolutionsalternatives :

Lt SEA&GS RQlIdziNBa Ll2aaAiAoAfAiSa | dzS |4 cmdriexid sora | G A 2

bateau.Parmi lesquelles

- les peintures ou revétementsa base desilicones Ij dzA @A aSyd t SYLlS OKSNJI
microorganismes, davoriseitf QF dzi2 ySdd2el 3S; LISYyRIyd tF yIF@AAl G

- les solutions mécaniques te$le brossageégulieret le nettoyage haute pressian

- les solutions de protection type bacheParefouling » ;

- les dispositifs a ultrasons

- les adhésifs

cSa FftadSNYylFGA@Sa yS az2yd LI a G2dziSa s3alrtsSa Sy &SN
prix.

L f nfdhéurebsemenpasa ce jourde solution miracleontre le fouling sur les bateaux de plaisarete,

il est impossible de trouver une alternative quimentre que des avantages.

Par ailleurs, plsieurs critéres entrent en jeu dans le chd®dzy S  Aahtifodfingk B ghatériau qui

constitue la coque du bateade type de bateau, le type de pratiques nautiques, la fréquence des
navigations, le bassin de navigation habituel, etc.



Pour ce travail préliminairele recherche documentaireoncernant lespratiques des plaisanciemn
YIGASNB RQIy{AT2dz heldncehedsur ldétdioRs/ e doihéed soackrnait $es
plaisanciers francais, ptus particulieremenmétropolitains.

Il existe une littéature scientifique abondante sur le sujet du fouling et du développement de stratégies et

de produits pour combattre ce fouling sur les navires.

[ fAGGSNI GdzZNB aO0ASYGATAILdzS aQAYydiSNBaalyd | dzE LN
solutions antifouling est également développée.

alAa yz2dza yQlFg@g2ya LI a GNRddzIS RQF NI A Ofp&tiquefdlz RS
LX I Aal yOASNE Sy YIFIGASNS RQIYy(GAT2dzA Ay3ao

Nous avons recensé plusieurs études ou enquétes intéressantes par trappare sujet
Nous les listons @lessous, avec leurs caractéristiques principales par rapport & nos préoccupations.
Une synthesele cataines de ce études est donnée efinnexe2.

Alternatives aux peintures antifouling OFB/Finistere 3607(20162019)
> étudetests comparative de peintures antifouling et alternatives
> recueil d'avis d'un petit groupe de professionnels et plaisanciers

01 d RS ftQSEA&GEFY G SO LINBO2-CEREMRXDY &adzNJ £ S& LINT G A
> synthese technique trés compéet

> pas d'analyse des pratiques réelles chez les plaisanciers

9YljdzsiS adzNJ f Qdzal 3S RSa LISAY (i dzREPAR/Un.(Bardeau@dld)y 34 & dz

> 670 navigants plaisance et pros du bassin ET 30 professionnels fournissantaldmgatif
> facea-face + questionnairen ligne

arhdaAizy RQS(GdzRS LJ2dzNJ NBRdzA NB f S eappartphdseBiduirdckdz O NB Y
f QF LI AOFGA2Y RQFYOATF2dz A y-IDHESARDIB) RSY2YAGNI GA2Y
> étudecomparativepartestein-situ de peintures antifouling et alternatives

>cQS &l adzNIi2dzi € LINI (dtsPduilsshtconiparésLISNF 2 NY I yOS oSid S

Enquéte sur les plaisanciers du PNM Golfe du L(20192021)
> 140 plaisanciers interrogés en fe&éace
> 3 questionsur le carénage et antifouling

Enquéte "pression des activités de plaisance / qualité de I'eau” sur le PNM Gironde & Mer des
Perthuis(résultats disponibles ep021)
>peu voire pas dguestions liées aux pratiques de carénage et antifouling

Enquétesur les pratiques et les connaissances des plaisanciers sur la zone du Grand Nouméa
SiG f SdzNJ LIS NDS LI A oFB(rékutatstdiSp®ribeydn oA | G A 2 Y

> 300 plaisanciers propriétaires répondant

> 1 volet spécifique carénage et antifouling



Cortlusion:

Notre veille ne nous a pas permis de troudans la littérature, dsdonnées permettant de répondra

f QSyasSYaiSH iRy a
b2GlFYYSyGs RIya
jdz<SaitAz2ya RANBO
zone géographique limitée.

58a f2NAzZ S o6S

L2aSSa £t fQ2NRAIAYS RS y20NB SidzRS
fSa 1jdzStljdzSaz2 sNeREA KBfi VY dzs G § @zS
GSYSyid tASSa | ¢z biedNd tiavailjpdz Sur @ y G A T

42AYy RQdzyS Sylidzsi§ O02YLX SYSyidl ANB



2.1. Objectifs et orientations

[ I NBOKSNOKS R20
O2yaz2f ARSSa t tQ
étude. Notamment
-vdzSttSa az2yid O2yONBGSYSyd €Sa LINI GRQuAS ypeRdda LI |
solutions connaisserits ? Lesquelles privilégiefis?v dzQSa i OS |j dzA?OBsdrletoSdes S dzNA
évolutions en lanatiére sur les derniéres anné@X
- Les plaisanciers soitf a 02y a0ASyiGa RSa AYLI OGa SYy@ANRYYySYSy
de solutions antifouling® Y sonils sensible® Se considérentls bien informé® Comment
A QAY FRSRDBAYIGE O2yylAdadal yOS RSa Si#RXa YSysSSa &dzNJ
- Se sentenils concerné® SontA f & 2 dz@SNILida t S@2f dzSNJ RIFya f SdzNA LN
réduire ks impactenvironnementaux associés ? A quelles conditidns X

B I YAa Sy S Cdctiafsye®ft dzy Y
yEdA2ylt Sy LISNMNQErbtrey & RS

Il estdonc app NHz y SOS & a | nBidts clhietef desSdpbnye’ alz@s questionsingarrogeant

directement les plaisanciers.

Nous souhai2 y & 20 0SYAN) RS&a NBadzZ dFGa NBLNBaSydardiiaAFa R
francais, métropolitainenprio®@> O2y OSNJy Sa LI NJ f I LINRof SYF GAljdzS Rad:
Nousavons donchoisi donc logiquement de cibler les propriétaires de bateaux de plaisance.

Et nous souhaibns a la fois un nombre et une diversité suffisantie tous profilset de toutes zones
géographiquel pour obtenir des réponses fiables.

Nous deions cependant tenir compte de certaines contraintes

-[ QBs@@otre cible, kpropriétaires plaisancier® STFSG At & QldifuselirépRrieday S LJ2 LJ
tout le territoire, que nous ne sommes pas capables de contacteteedolliciter directement (pas de
listing exhaustif avec les coordonnées, par exemple). |l nodkifadonc imaginerune diversité de
canaux Le but étantde 8 F ¥ dza SNJ f QA y F 2pNétairelphigayicieCpdrautie dzfrimdnicatihnP
large etviades intermédiaires.

- Le tempsdisponible En effet, nous disp@&y & RQdzy (GSYLXA FAYylIfSYSyd | aa
SylidzsdS Sid tF RATTdza SHdire augmntdmpslgdNdz? RFSSaistin@i@dydled f ST C
pour les activités de plaisance. La situation sanitaire liée au CIOVBuvait de pluscompliquer et
ralentir certaines actions

- Des moyens limités. Nous dispmiss effectivement de moyens trés limités pour réaliser cevdila
RQSYljdzsiSd 9y LI NIAOdz ASNI Sy GSN¥Sa RS NBX&aaz2dzaNDS:

Pour ces raisons notamment, noagonschoisiune enquéte quantitative pour collecter en un temps court

un grand nombre de données.

It y2dza | LI NXz Ay G SN auarésydé pradfessiofin@lsyds yadilierR réaeielzsen

contact avec les plaisanciers propriétairesge fournisseurs de solutions antifoulings, pour recueillir leurs

20aSNDFGA2ya adzNJ £ Sa LINI GAljdzSa RS ludns. A& yOASNAR Sy

Cesenquétes pourront étre complétées ensuite par des entretiens qualitatifs ciblés.



2.2. Méthodologie

Trois questionnaires ont été concus, en intégrant les remarfueNXS (i 2 dzNA etRaD<Risredpalls Sy O S

f 2NB RQSOKI y I& autrés P&ténairestdn PrograrBniiconaviguer dans une aire marine

protégée& RSa 3ISaidA 2y ydinpiiea dars®eprodidninedl dxaddplghA SMarting PNM

Golfedu Lion, VGuyonnard; PNMestuaire de la Gironde et de la mer des Pejtudss professionnels de

la filiere nautique, etc.

- Le questionnaire Q1, a destination des propriétaires plaisanciers.

- Le questionnaire Q2, a destination des professionneistesmédiaires»: vendeurs de solutions
antifoulings (shipchandlers, distributeur,Sa GA 2y Yy ANB& RS LR NIa Si RQF AN
Le but premieestde recueillirdSa Ay F2NXF GA 2y a | dzLINB A RQdzy/,&fina 2 dzZNO S
RS O2YLJI NBNJ fSa NBadzZ GFda SiG @2AN) aeisfetcéqué RSa
constatent les professionnels sur le terrain.

- Le questionnaire Q3, a destination des fabricants de solutions antifoulings
Le but premier est de collecter deennéessur les solutionsdont lessolutions dites «cologiques»)
proposées pr cedfabricants sur les volumes de ventesyrla demande des consommateurs et la réalité
de leurs comportemerstR Q | Gsirleséwlutions observées sues derniéres annéegtc.

Nous cherchonaussiaconnaitre le positionnement des fabricants famgx solutions< écoinnovantess.

Les trois questionnaires ont égoposés en lignsur internet(logiciel Spmx).

Lequestionnairev m | dzaAA S0S SRAGS Sy @SNEAZ2Y LI LIASNE LJ2
a certains plaisancier

22aa2RS4 ROFRYAYAAUGNI GAZY

Le schéma de diffusion retenu pour les différents questionnaires est le suivant

Intermédiaires

Format

/’ numerique
Q1

\ Plaisanciers
Format

papier

Q2 — Format )
o 'I { — Proft::-sswnnels
numerique nautiques

Q3 —* Format M , Fabricants
numeérique d'antifouling

Eco-naviguer
d-“






Pour Qlune campagne de diffusion a été lancée@niizZA Y Hnum | @SO y2iLEYYSyi

A

ENQUETE NATIONALE SUR LES
PRATIQUES DE CARENAGE &
D'ANTIFOULING

Q\"“"

CONTRIBUEZ AL ENQUETE

IRE
EN REPONDANT A CE QUESTlONNA

EN SCANNANT LE
QR CODE...

s RENDANT SUR

...0U EN VOU .
d/s/9ikijk

hups://sph'mx-campus.com/

~L

LE CARENAGE DES BATEAUX DE PLAISANCE ET L'UTILISATION D'ANTIFOULINGS
NE SONT PAS NEUTRES POUR LES ECOSYSTEMES MARINS.

LES CONNAISSANCES SUR LE SUJET ET LE SOLUTIONS EVOLUENT EN PERMANENCE.

DANS LE CADRE D'UN PROGRAMME DE TRAVAIL NATIONAL,
L'OFFICE FRANCAIS DE LA BIODIVERSITE ET L'UNIVERSITE BRETAGNE SUD

MENENT UN ETAT DES LIEUX DE ATIQUE
AIDEZ-NOUS A EVALUER LA SITUATION !
Q b Plus d'informations sur :
OFB m: archipel 2 https://professionnels.ofb.fr/fr/node/1064

Pour Q1 les intermédiairessont sollicités par mails ciblést/ou publications internet pour relayer
f QAYTF2NXI GA2Yy & deles Sasgngiatzsdd IBursydsahux 2ejedodrager 4 y répondre

-réseaxR S f (Eharg&sde missiond, S&A G A2y Yy A NBZRtcROINENE A 7€ RISy § D!
- professionnels du secteur (gestionnaires de ports, accastilleurs et réseaux de distributeurs, etc.)

- presse spécialisée (web et papier)

- associations de plaisanciers

- groupes et pages sur les réseaux sogiaux

Nous proposons aussiux intermédiaires qui le souhaitent, des affiches a mettre en vitrine et des
guestionnaires papier a mettre a disposition des plaisanciers (capitaineries, comptoir de magasins, par

9

Eco-naviguer
e



exemple). lestconvenu quees intermédiaires collecteids questionnais rempliset nous les retournent
en fin de saison (sept. 2021).

t2d2NJ ve S vo LI & RQAY G SidsGeRaricle NG Bux préfaisionndly, 2 & 2 v &

La diffusiordu questionnaireQl adébutéenjud R QI 6 2 NR | @S O ifselondeSdemandey, Sy f
avec la version en format papier

Pour les questionnaire®2 et Q3 nous avons choisi une diffusiptus tardive, pour éviter une confusion

LJ2dzNJ £ Sa LINRPFSaarazyySta LIRdzyid | dzaaingesedsd s € S NI
pour éviter aussi de les sursolliciter

Leur diffusion a donc débuté fin juillet début aodt.

2.2-b Questionnaire QX cNA 1 s NE&d RQSOKIyGAfft2yyl3asS v

[ QF LIINB OKS OK2AaAS O2egpakandess propriddeies SuNisantayf largeQdivery (0 A £ f 2
S NBLNBaSY(l (AT aldvdaNhatidBalizd2 A NJ f QSE G NI L2 f SNJ

Nous Gisonst QK & LJ2 { 1& SomtBe dg pspriétaires de bateaux de plaisance immatriculés en France
est proche du nombre bateaux de plaisance immatriculés (ce qui sepg® moyenner le nombre de o
propriétaires et le nombre de propriétaires possédant plusieurs batezluks par exemple).

Selon les statistiques du Ministére de la Mef: Annexe 1 Sourcesibliographiques?), il y avait1,04 M
bateaux de plaisandenmatriculés en Francau 31/08/2020.

Nous considérons donc une population cible de 1,0dldisancierpropriétairesde France.

Pour des résultats fiables, nous visomsintervalle de confiance de 95#inimumS & dzyS YI NAS RQ
de5% maximumPoury' S LJ2 LJdzf F A2y RQmInnaX OSa mibydRiOsah 2y a a
répondants a notre enquéte.

Ainsi, nous pouvons rémer les crittreR QS OK I Yy itAf f 2y y I 3 S

-VYAGS AdFGAAGALdZSS Y LINPLINARSGFANB R
- Population mere/de référence : ensemble des plaisangeogpriétairesde France
- Taille de la population : @41 127

-¢FAfES RS 1068@iUmy G Af f 2y Y

- Niveau de confiance : 95%

-all NBS R®6 NNSdzNJ Y

Pour extrapoler les résultats a I'ensemble de la population méere, nous optas pour une méthode
probabiliste plusperformantesurleséchantillonsde grandetaille, comme le nétrg>150)
AiNR QI Y S fajualieBeNI Q S O K | nbus ledtratiBoyfs en considérant quda populationmére est
diviséeen 4 sousgroupesde plaigncier propriétairesd St 2y 1lj dzS8 € SdzNJ L2 NI RQF G4 C
- enBretagne;
- enPays de Loire et facade Aquitaine
- en Méditerranée;
- enFacade Manche

Pour la suite de f QS y )j rings (pvoyons @ redresse de f Q S O K |- dgné Ik tals @iyline zone
géogrphiquene seraitpasassezeprésentée.

10



2.2-c Construction des questionnaires

Pour Q1 il y a 22 questions fermées, 6 questions mixtes et 13 questions ouvertes, pour un total de 41
guestions. Il y a une question filtre en début de questionnaire

En filigrane Q1 est organiséen quatre rubriques la premiére consacréeaux pratiques de carénage et
RQIYOAT2dz Ay 3; leRdREieémeIal léud toyn@igsanbeR éeur sensibilié aux aspects
environnementaux la troisieme awx informations nautiqes; et la derniére aux informations
signalétiques.

[ § OK2AE RSa l[jdSaidAaz2yas € SdzNJ F2N¥dz | GA2y S £ SdzNJ KA
et certains participantsdu programmeEconaviguer dans une aire marine protégée

Un pré-test a aussi été effectué dans I&®lquinzine de juin le questionnaire en ligne a été soumis a une

10aine de propriétaires plaisanciers de notre entourage proche.

/| St y2dza | LISNX¥A& RS @SNATFASN { Qbnmapidaes tadeltes,A (1S |j c
PC,M O SO0 f QSNH2y2YAS 3Ft261 ST £Sa GSYLHEA RS NE

vH Sl vo NBLNByYyySyild Sy LINIAS S |jdzSaldA2yylANB vwm)
respectives, et auxformations complémentaires que nous cherchons.

Les 3 questionnaires souisponiblesen Annexed.

2.2-d Dépouillement et traitement:

Ledépouillement des questionnaires ligne se fait directement via Sphinx.

Le dépouillement des questionnairpapiers sedit sur Excel.

Lesanalyses univariées(tri & plaf) donnemont la tendance centrale, la distribution des réponses entre les
modalités proposéedDes aalyses bivariées (tri croisd) permettrontR QF y' I f @ a SNJ dzy S @ NR | 6
une autre et par exemplede valider ou non les hypothéses de corrélation ou de causalité entre différentes
variables

11
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2.3-aEchantillon finalc @ € ARAGS RS € QSyljdzs (S

Comme attendu, rés majoritairement, les plaisanciepsopriétaires ont répondu au questionnaire Q1

RdzN} yi fSa Y2Aa RS 2dzZAy>x 2dzAatftSi S F2HiG® / SLISYRLE
septembre; et quelques réponses sont encore parvenues suYl8sAi & R QI dzi2 Yy S o

Au 31/12/2021, nous comptons 1488 répondants via le questionnaire en ;ligheseulement 31
guestionnaires au format papier nous ont été retournés.

Nous avonsu total 1519répondantsa notre questionnaire Q1

Notre taille @2 S OK I yihilele$t tioRo/atteinte et méme largement dépassée, et nous pouvons affiner le
YADBSlIdz RS O2yFTAILYyOS Si fI YINBHS RQSNNBdzNJ 2060 Sy dzi

PYAGS adrdAadAljdzS Y LINBLINASGFANB RQdz
- Population mere/de référence : ensemble des plaisanciers propriétaires de Franc
- Taille de la populationl 041 127

-¢FAfES RS fQSOKFYyGAtt2y Y mMpwmop
- Niveau de confiance : 95%

-al NBES RQSNNBdzNJ Y HZIpwm:

Cependant, on constateine répartition géographique non homogéne des répondants sur le territoire
national. En effetf § LR NI RQIF G0l OKS 2dz tS tASdz RS yYAaasS t f
répondants se situe

- pour 51%en Bretagng780 répondants)

- pour 22%en Pays dLoire et facade Aquitaing37 répondants)

- pour 15%en Méditerranég(227 répondants)

- pour 4%en fagcade Manche (Normandie et Hawks-France) (62 répondants)

Or leschiffresde la paisance 202du Ministére de la Me® indiquent la répartition géographiqusuivante
pour lesimmatriculations de bateaxen France métropolitaine

Bretagne: 24,5%

Pays de Loire et facade Aquitain22,4%
Méditerranée: 40,30

Facade Manchel2,6%

Nous avons recu 1426 réponses en France métropolitalnegchantillon parfaitement représentatif
devrait donc suivre la répartition suivante

Bretagne : 24,5%4426, soit350répondants

Pays de Loire et fagade Aquitaine : 22,4424, soit 320épondants

Méditerranée : 40,5%*426, soit578répondants

Facade Manche : 12,6926, soit 18Gépondants

Il apparait donc que@ous manquons de réponseour laMéditerranéeet la Facade Manche.

9y O2YLX SYSyil RSa lylfeasSa BaedhseQ&yrdsSomentuspouRS f QSO
chacune de ces deux zonesheusvérifierons § Asdnticomparablesu au contraired Qdivergent
notablementdestendances2 6 4 SNIISSa &adzNJ f QSOKIyGAftt2y ylFGA2ylf @

On note aussi que 6 % des répondants a notre enquéte sont des habitants de Martinique, de Guadeloupe
et de Mayotte.

12



13



Région du port d@ttache des épondants

Département du port dattache des épondants

3 2
26 12 1
InET
26 4 ] 1
1
58 5 42 1
15
. :
1
278 12
1
179 43 ) 6
2 19" 399
¢ 1 21
2
Martinique Guadeloupe  Mayotte 129
7L 18 2 .

Plus de 1500 répondantsrépartis sur le territoire national

E point de vigilance la répartition géographique

[ S& NBLRYRIYyGa

52V

Y I 2 2N | A
Et plus spécifiquement dans le Morbihan (28%)

Selonchiffres de la paisance 2020 dMinistére de la Me@®

N

LaBretagnereprésente25% des bateaux de plaisance immatriculés en Fra
La régiorSudPACA 24%
|y SOKLyGAff al GAaAFHA&L YOG
Y A& R NI A € R MBLJdu AYRdzA NB RS 3
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2.3-b Profil des répondants

910On observe que les répondants sont

- majoritairement des hommes (93% des répondants)

- majoritairement agés de plus de 8Bs (68% des répondants)
On peut méme préciser que

>40% ont plis de 65 ans
>6% ont moins de 36 ans

Sexe efage des épondants

Inférieur 2 25 ansl 1%

Entre 26 t35 ans R 5 %

Entre 36 et 45 ans- 10 %

Entre 46 et 55 ans S 16 %

Enes6etésans{ 29%

Supérieur 365 ans~l

Femme
1%

39%

Eco-nagier

16




110n note une sureprésentation de propriétaires de voiliers (58 % des répondants)
B MH 72 RSA& NBLRYRFY(Ha-235/0 2 dxRRiddYS (a S\YNS &
> 29 % des répondants sont propriétaiRe® dzy” | dzi NS G@LJS RS ol (S|

Or, selorleschiffres de la plaisance 2020 du Ministére de la Meles voiliers ne représentent qug
26 % des bateaux de plaisance immatriculés en France métropolitaine.

On observe de légéres variations suivant 1T 2y S 3S2 3INJ LKA lj dz§ Rdz LI

. Autre bateau

Sem Coque : .

. deplaisance | Voilier

rigide open 5

a moteur

Bretagne 3% 7% 30% 59%
Facade Atlantique 7% 8% 30% 55%
Facade Med 1% 12% 27% 58%
Facade Manche 2% 4% 20% 68%

10N note ausgijue les propriétaires de bateaux d®ins de imeétresreprésentent 27% des
répondants

Or, selon les chiffres de la plaisance 2020 du Ministére de |a®&6 % des bateaux de plaisance
immatriculés en Frace métropolitaine sont des unités de moins de 7 métres
Il'y a donc une sou®présentation des petites» unités, dans notre échantillon de répondants.

Une explication possible est liée a la diffusion de notre enquételleci a été particulierement
efficace via les ports de plaisance.|€8 ports accueillent une proportidiorte de bateaux de taillg
Y28SyyS t ANIYRS® " fQ2LIJ24SI ROt anarrésaNiBtdzir
zones de mouillageu a terre (notamment sur remorquehez les propriétaires, dans des ports a se

etc.).

Type de bateaules €pondants
Semi-rigide 4%

Coque open 8%

Autre bateau de
plaisance & moteur

Mavire & vocation ff 4o,
professionnelle

29%

13%

16%

m

2%

mains de 7m

17




Par ailleurs, de nombreux propriétaires de petites unités sont sans doute moins, ou pas concel
fl LINRPOfSYF(OAldzZS RSa FyaAT2dAZ Ay3aas alnavigdtioh
(semirigideset petits coquesopen notammeny® Lf aSYof SNI AG Faasi
intéressés par notre enquéte et aient moins répondu.

[ QFylFf@adS ONRAASS Rdz GeLIS RS 0 ledditeslde 3 inetresS
moinsreprésentent:

- 89% desemirigidesR2 Yy i f Sa LINBLINA SO A nBdS 2 g3y sESrlazR ¢
répondantst.  f QS)y lj dzs G S

- 83% degoqueopen (seulement8%dS f QSy &&poadardy RS
- 68% des autres bateaux de plaisance a mo(eesdS f Q Se/das $épandanty
- 22% desoiliers(58%dS t Q Sy &%panda®y RS

18




91 Autre résultat notable Nombre de jours de navigation deggondants, dans une arée

93 %des répondantsléclarent plus de 20 jours de navigation /;an
46 % déclarent plus de 40 jours de navigation /£ an De 20239 De 40350
26 % déclarent plus dé0 jours de navigation / an

3t Bl DeG0a79

Dans le rapporR Q h Brante de 200Be marché de la plaisance en Fragddieux comprendre les 9
pratiques, les besoins et les attentes des plaisan(@érdnnexe * Sourcesibliographiques?) :
> 33% des plaisanciers.(pas nécessairement propriétaires) naviguent plus de 30 jours/an | woins de 20 17% 17%  80stplus
> 50% des plaisanciers naviguent plus de 15 jours/an

Il semble que les répondants a notre enquéte sont globalement des pratiquants plus fréquent
assidus ou intensifs», que la moyenneles plaisanciers en France.

QFylftegasS ONRAASS yQl LI a Y2y i NBnoRideddjomdide (i
sortie déclar§, en fonction daype de bateau du répondant

hy 20aSNIS 1jdzS fSa LINRPTFTA{A RS LBY DMK IE RGNy RR SNNERHIZINB2SNE SEdAND | RS
[ S LINE LINKA SUIF ANBA RS LISGA OGNS LaBABYE Sa® YSGNBa S Y2Ayao az2yd a
hy LISdzi | @ yOSNJI YJ dza A SdzNA SELX AOF A2y 4

-t RAFTFdzZaA2Yy RS y20iNB Sylidzg (% Sla SRINIEI REA QHME NE Y OBPND 2 GBI 5102 NIBaN

LINELIR2 NI A2Y RS @2Af ABNES G YARISD i ¥ AOSdZ8 NGEJe RINNYK S BINBI G2 R S& YSOINRL
L@ 1LJJ24ST RS y2YONBdrda$d dey Al $3 RSy dz¥ NBIBSa t Ft20G adaNJ 1 2ySa
LINE LINA SGUI ANBAZ RIb/2dzR SIAGARNILEANRG ASIOSY SO P2M vy a4 NBdzaaA t | RNBaz:
-V2U8PljdzsiS Sad oFasSS adz2NJ €S @2t 2yGFNAFGd hy LISdzi R2y O &AadzLOus2Ng SEN
y2UNB | dz§a B2 RIYIONBINROF 60f SYSy X fSa LJ dza AYLI AljdzSa Sié | 4aARdza
-f SANPLINRASGF ANBE RENB2Af 2ENBSHEYy (i LIS ddry & SHYONIADA [[ScxS L I | LINGED K ENINKS
j dzS f S&a LINY GAljdzaTyda Rdz Y202yl dziAaysS

hy L)Sdzi LISy aSNJ |jdzS G2 Y Ry ot ADBAIY IS0 KLU yoaA 5§ yEmEoNRYSE &d7a SadS y1aSidal

S

o)
REyGAT2dzZ Ayad Si R OFNBYlF3S Si | dzE AYLI Oiia SYy@ANRYYySYSyGl «



2.3-c Résultats- Les pratiques de carénage

Concernant les pratiques de carénageajoritairementles répondants déclarent

. ~ , , () A i A ?
1 Faireeuxmémes le carénagde leur bateay76 %des répondants Ou les pondants effectuentils leur caénage*
24% le confient a un professionnel
f1% Aot
1 Faire un carénage chaque ann€&%des répondants) ll % Surl'estran (a l'échouage ou sur béquilles)

o R
12%carénenttous les2 ans Il % Surunecale de miseal'eau

[

9 Caréner sur une aire dédig€0%des répondantspu dans un chantie(24%) L 12 % Dans mon jardin /Dans un terrain privé
3%seulementdéclarent caréned dzNJ dzy S OFt S RS YAasS t | 24 % Dans un chantier naval
13 %carénentdans leur jardin ou sur une aire privée o . .
60 % Sur une aire de carénage

On note que, prmi les propriéaires qui font leur carénage esmémes, 79%léclarent le I 1% Autre:
faire sur une aire dédiée

aI82MBWNAM$ﬁ NBLER2YRIyGa SEFFEOE @Sy Ssmnﬁawﬂﬁﬁsmmnﬁmﬁmui§éyu |
RS LX FAAFYOS L}RdzNJ £ S& AYF2NNSNI adzNJ £ Sa AYLI Ola SyQrANBAGEEAWSY (!l
[ Sa NBadzZ GFda tFAaasSydld uéyéémyﬁwﬁe&ﬁéummm%mmwﬁﬁvﬁﬁﬁdlmama$§é L
RS LJX IYA &ISyd S o2 R N@LﬁYRIYu“ RSOfQN&ymmmwN@y%MJ6ymmmgﬁﬁém$
NBOdzLISNY G A2y Si N ] S&a Sldze RS ySiGzel 38§z NB2SiGa Si R
/| SLISYRIFY(izX wmo R a sot I NBy G FOLIN8/36NIS IRdzV1HS $ £ NS e B
LJ- NI A Odzf ASNEX f ¢ SSNBIUNNPYWIDS Y8l LRAOKRKINBD IS YSY i RI ye
LIKNBFGAldzSaz Sao

R
o2 a BLR2YRLF Y
SyoaNBmo y[SS &

N

c

al fANB G2dziz fF NBEIESYSyYyill G§ABy OSHdZRAIEEBSREBI SYSHFE RPESEANBEYRSES
fSa KFEoAldzRSa o

t 2 dINA ZdDAF NI BTFFAOIOAGS @RYIIRODET SYSYNYYVSTAPGRE T At Tl dzZRNFAG OSSN
OFWBIS az2yid O2yF2NNTASE00aSFYydBYONBGESHdzBIENI £ Sa LI FAal yOASNER 2
Hn 22 RSa NBLRYRIyda O2yFASyld €S OFINBYIlI3IS t dzy OKI yFiSASEN2yWIYyBH fad!
fSa AYLI Ola SYyOANRYyYySYSyidldzE t2N& RS 0S4 2LISNIGA2yaod




23dRésultats[ Sa LINI GAljdz§a RQFYyGAF2dzZ Ay 3

Concernant les pratiques@ | y G A, F 2 dzf A y 3
U Majoritairement les répondants déclarenttiliser une peintureantifouling sur leur bateau
(94 %des répondand)

>51% chefes propriétaires deemirigides
>85% chefes propriétaires deoqueopen
>plus de96% chez lekINP LINJA Quitréshaidaux a Radewst devoiliers

> 97% chez lepropriétaires de bteaux de 8 metres et plus
> 87% chez les propriétaires de bateaux de moins de 7 métres

U 5% des répondantstockent leur bateau a terre ou le nettoient réguliérement

Utilisezvous une peinture antifouling ?

OUl (94%)

i Une ultra minoritéd M2 0 NB O2 dzNB t oRmoduii NB & YSGK2 RS Semi | Coque| Autre bateaul Navire a
. . - - de plaisance| Voilier vocation
Ce sont essentiellemat des propriétaires de voiliers rigide | open . eur professionnella
Qui citent des revétements de coque autres que des peintures antifouling Nombro ad
réponses 55 123 421 857 14

- CopperCoat / résine époxy au cuivre (6 réponses)

- Film autocollant antifouling MagGlide / AderNautic (3 réponses) Oui 51% [ 85% 96% 97% 79%

- Film avec fibres nylon Finate (2 réponses) Non 49% | 15% 4% 3% 21%

- Film silicone (type Hempel SilicOne) (2 réponses)

- Peinture base Zinc pour coques acier Méipag (1 réponse)

- Peinture acrylique AlgoPaint (1 réponse)
[SyljdzsiS O2y FANNS |jdzS fSa LISAYyGdz2NBa yaGATF2dzZ Ay3ad az2yid RS f2Ay f
9y RSK2NE RS f az2f dziSNzdy |QanBaaa QK yjidzSE ya 20MIEN NDARY Sail b ¢ 8z WB & S KN
Stk 2dziRBa (eLISa RS NBYsiGSYSyida R Gl & LINEBYAG dENBNE Alyy E SF 2002fA N3 &
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U Parmi ks répondantautilisant une peinture antifouling
16% seulement ne savent pas préciggrel type ils utilisat.

8% chez ceux qui carénent augmes
42% chez ceux qui déleguent a un professionnel

U Les répondants achetent leur peinture antifouling principalement en magasins

spécialiségshipchandlers, etc.)

U NBOKSNODKS RQdzy
Mais il est intéressant de notergiie & dzNJ f QSy d4SYof S RSa
antifouling,f QA YLJ O

LINERt R tF2kriiere lAESCNG2 NJIY |-y

Sy @A NENYGYA S AR Wil v i le RQ

Quel type de peinture antifouling utisezvous actuellement ?

Matrice auto-polissante - 4%

Peinture anti-adhérente (silicone,
3%
etc)

Je ne sais pas 16%

Ol achetezvous votre peinture antifouling ?

En magasin spécialisé
(73%)

_ Sur Internet
< (9%)
En rayon bricolage de grande

. -~ - Ao - LA A > A = = ~ ~ surface(1%)
prix, R ya fSa ONAUSNBLa RS OK2AE RQdzy L / [ ——
= Fﬂaﬁsﬁf}ersonnel\ement
Autre
(2%)
Criteres de choix des utilisateurs de peintures antifouling
Sa facilité de mise en oeuvre _
Son efficacité
Son impact environnemental
[ Sa dziAfAal dSdzNER RS LISAGE dynNEs ILINE REA de@ki ff 38 af§Yiot Syi R2y O

A

Lfa
[@ Y LI O

45 TR oyNiy AGERRdSTY S dFLISEDIA 5K Sy SIWINE R dzA G &
SYGANREYSYSY GV S d ydzy | dz Y2Y Sy

VI dzii A lj dz8 & @

RS OK2A&ANJI dzy LINRRdz U»



2.3-e Résultats- Antifouling & Environnement

U Une trés lage majoritédes répondants se ditn peu ou trés sensible aux De manére générale étes-vous sensiblé IQ®logie eta I@nvironnement ?
questions écologiques et environnementales général96%)

Totalement

4 %se déclarenpas vraiment ou pas du tosensibles / (57%)

Un peu
(39%)

hy v Q2pesaSvedat®n notable en fonctioRdz 8 SES 2dz RS
répondants nidu type de bateasemirigide, coqueopen, autre bateau
moteur, voilier)

Pas vraiment
(3%)
P3as du tout

hy v Q2pasné pIsSle différence significative entre les répondants (1%
utilisant une peinture antifoutig et les autres.

U 78 %s repondantgjui utilisent une peinture antifoulinge disentsensibles ou | fesvous sensible I@npact de votrepeinture antifouling sur @nvironnement ?
tréssensibled £ QA YL Ol R & dANS dziSly Wik NP ¥ 9zS A Important

(40%)

hy v Q2pasidSviedat®n notable en fonctioRdz 8 SES 2dz RS
répondants ni du type de bateau

_ Trés important
" (38%)

Meutre
(17%)

Peu important
(4%)
Pas du tout
important
(1%)

AASTSiA BB SdE INBENGS Y/ GUINESGE Sy -

Yy Yy
Lta aSyofSyid 3Jt200418Y3l (@2ya RESGBH i IjusRB 5 Sy 08 R §ES MBS (0 ’



{dzNJ £t QSyaSyoftS RSa NBLRYRIyGa
U Une courte majorité (53 %9 dit connaitre les impacts environnementaux

fASa t tQdziAftA&FN(GA2Y RQdzy | ydAT?2

37%RA&SY
environnemenux

F@2AN  0O08& £t RS f QAY T3

21 %disent connaitre des étudemenées sur les pratiques de carénage ¢
RQIYyGAT2dzZ Ayad SiG £ SdzNJ AYLI Ol & dzN

Des pourcentages sensiblement supérieurs :

B OKST OSdzE ljdzAh yQdziAft A&aSyi
> chez les moins d&b ans et les plus de éfs
> chez les propriétaires de voiliers

LJ a

Connaissexous les impacts environnementauXdia |Qtilisation d@n antifouling ?

Avezvousaces a de lihformation sur @s impactsenvironnementaux ?

hy 20&aSNWBS
Lt e |
RSY i NB SdzE SaiAsHR SAS HRMINIOBKY k NIA

i dz$

0SI dz02dzL) RSE LX PIWA | § D5 NEBY yISHD ZI50F Hak el Hi
O S NIAI-aATYSS S ERySLJ2L BxBREaYNY IS diANJIR S B T dzEdS WIa 3 NIOM BRA W ya dkNo ad §7 GsSdze S (B

ILIF BA & B¢

B G NS HIRZRASDR § A} dzS 4 O
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U Impacts cités par certains répondan{$46 réponses seulement

ecosystéme . environnement marin ) .
¥ bio polluticn chimigue

libération LITi|iSE'[.iEIﬂ qualité de I'esu
produit toxique  particule plomb important

o depdt
fabrication faune marine
accumulation ot

N faune et la flore Marine . - 0is50N
e dispersiondifusionanffouing CLIVTe impact lourd environnement P concentration

. wivant
application chimigue algue milieu , . . produit mer MIEro bat polluticn des esux
ateau
alimentaire ar : ; pO"Ut|Un bIOCIde eau biodi ité - . caréne
ganisme toxique flore bioaversite ey marin
, coquillage . s métal ben : : agressif
empoiscnnement - i espece  foxicrte rejet ¢
pollution de l'eau P néfaste, o i faune destruction ere: cardnage
dilutizn coque aquatiquepolluant peinture  marin organisme marin  pelution
mateur nsgqu . . H
trodable SOMPEEENt ooyt chimigue MUITES présence vieprofessionne|

Les réponses restent souvent assez partielles et imprécises
Les termes biocides, polluant, faundl&re, biodiversité sont formulés le plus clairement

On peu essayer de regrouper par grandes catégories TSy Iae Svrern

Polluants- Qualité des eaux
o R . Impacts sur les écosystemes
On remarquelj dzS RSa ST¥Sua L2 o "
RQFyGATF2dAd Aya az2yd | dza Impacts sur la biodiversité

consommation de carbl’Jrant’, 3 ) Reduction des consommations de carburants
2dz f I tAYAUlL UOA2Y Rdz ONJ

puli
w»

Espéces Invasives

[ O2yylIA&alyOS RSE BNE@RION 3 EYVEOMINRARAS YIS IIBGEESL B ANUSH S ALVILINA & | v OA
IGahG | OF yi SOz A t A EREADN RS ®A20ARSE ljdzA Sad OAd

S

~Nnaviguer
d—\.




i Sources@A Y F2NXI GA2Yy Sdertabsrégmndadts (EDrépdpsesiseuldmdnt

CUEE osagracenle DOSUTENENON
nlgamean I universite
s iration des déchets coimious presse DN vague parc marin
cuperaticn aecnes ‘__‘mm;t'f__ =% coquillage cardéne aolczon Mmool
article de joums impact e environnement  pisdiversité  dEooEEr e as nEe
II'ItLIFE bicdiversite dEocetY soun s neo
propre frangsis  plajsance EarE‘:ﬂang menzge I'E"I.I’LIE B finistere g ca pe nautisme
S— biocide VOlller er'cL.éte STTOTE
= 4 d crange e R
sione  Sudes antifouling €tude et maltemative T . Comemmn auduce
bateau I"'rD”E pUrt test ploisancier = mosourcss  cSmErche
e 2 plastique ifremermsr  nautigue == f||m R veau
trawvail ire F“""l-lt W . FEUIng-c0ngiaue
Eatean de plalsancs Bache ic i I anroJlling
ez StUCE article internet agencs presse '|:-=cjsli'i-= GopperooEt
DTSSR " BOET aEriEge type PTESSE Spe sEE
— amnes magazine *" margue i

3 rzmsoorie : i acologie
comenkcEtion professicnnel ==

La encore, leséponses restent souvent assez partielles et imprécises

La presse nautique est le plus souvent citée

Les études OFB et/ou Econav et/ou PNMbue UBS et/ou Ifremer sont souvent citées, mais de fagon imprécise

5QF dzi NB& &2d2NOSa yS az2yid LI.a OAGSSE o60LI NI SESYLXS CLbX !'b!'bx SiG0Od0

On peut essayer de regrouper par grandes Catégories Articles dePresse Nautiguemagazineg& Web (Wiles& Voiliersnotamment) 36%

Etude OFB et/ou Econav et/ou PNIM 20%

Labos de Recherche (notamment Ifremer, UBS) 13%

Communications commerciales fabricants / fournisseurs 8%

Réeglementation 4%

Autres études 4%

Ports 3%
ISAa®ORNR RIya fF LINBAaS yldziAljdzS 06S06 SUQMFRNBENIARWEZ® S LI A&
hy LXdaly yéé NJ RS @2ANJ ljdzS f Sa T2 dzNONAISSNE Siky BOSREIH PRI BB ISR dd Wik i R 2
02 Y'Y dzy' A OF G A2 y a g)zvys SORANB®G2 8z060 f SdzNE  Of A éyij ad
5S sWSX dRi NBa | O szIﬁéasrsmmasmsymA ® dAIENE 2 )Ryiﬁfué ddSa LIR2NIa RS LXLFAA
I 3a20AFGA2ya RE LD 3(&NEOM>S&\I&WEZ\I$YSRSa oF YRSzaﬁ NAGSa bl dziiAlj dzSa
[ TSR GA2Y bl §OK2S/OENBS t R @& 2yO0A SINE2 y&SY Sty & $523dzklzy By (F 2 A @ ISBYISIHYQidRy2 87@ dzy €
OF YLI 3yS RS ésyai\o)\f Adl dAzyo
Lf ASYSIRRS &MD Wd@&A (G dzy LISdz O2yydzSe Lt Fl@zil O@dz@l;@o?@iwy(ﬁ NI DG & NIy 1o
RRAYTF2NXIFGA2Y D { I ya R2$a|zn SS@J N¥aaik SﬁSYS)@dZE$Ié@/§M mmaNsm SO'$ NINIED § (B 1IN3
SidzRS @ &/(S R2 y & SWIHIESINSAMMDG A F Rdz LI A&l YOASNI £ YORI @



{dzNJ £ QSyaSyofS RSa NBLRYRIYy(GaA
U 26 %seulement disenavoir modifié leurs pratiques de carénage et Avezvous modifé vos pratiques en maéire de
RQI y (i Ac€stleaiickey ahnées carénage ces derigres anrées?

Quelquesépondants ont précisé ces changements dans leuaques
Les réponsefl04 seulementpeuvent étreregroupées de la maniére suivante

- Carénage dans une aire dédiée / adaptée (33 % des réponses) Non
-lGAfAALGAR2Y RQdzy | yOa@EFBdz Ay3I LI dza S (74%)
- Passage a un carénage tous les 2 ans (17 %)

- Abandon deantifoulings (9 %)

- Pratiques de carénage plus vertueuses (9 %)

U 9 %seulement disenavoir déja testé des peintures antifouling dites

« écologiques» Avezvous dja testé des alternatives moins impactantes

aux antifoulings classiques ?
Parmi les produits citésCoppercoa(10 citations)Hempel 8ic one(7), Sea jet

Shogun (7)M300(2), Seawax?2), Internationa\VC17M(1) .
Qi des peintures antifouling dites "écologiques”™ (9%)
U 7%seulementdisent @2 ANJ RS2t (SaidsS RQI dzi NB 3 Oui drautres solutions que les peintures (7%)
dont
I?rossage manuel 39 réponses Non (84%)
Eviter les séjours longs dans 'eau 22
Nettoyage régulier haute pressi@nterre 15
Film autocollant antiadhérent 14
Bache ou Paréouling 7
Ultrasons 5
Brossage robotisé (robot de nettoyage, station a flot,...] 5
Autre 15
dont Copper coat & autres résines au Cu 7
Revétement au Téflon 2
Finsulate film actionmécanique sans biocidt 1
Métagrip. 1




{dzNJ £ QSyasSyot S RSa NBLRYRIy(a

U Moins de la moitié dit connaitre les bénéfices environnementaux cks

peintures plus «ertes» et autres alternatives

Etne Aya RQdzy A SvbcHeurReNvanded fpurrisdedrO dzi S NJ

Connaissezous le kEnéfice environnemental de cette/ces alternative(s) ?

Pas vraiment
(49%)

Pas du tout
(5%)

Echangezvous avec votre revendeur sur le sujgt
Non

(70%)

Oui
(30%)

U 93 %se disent

" 02y RA éfficacitésdii alz&oiris &gale, df dzQ 2 y

OSNI F Ay QI dii NG & fransiet S PaliGighd NB NI

LJ- a

Eco-navicuer
Co-navigu
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2.3f Focus sur lesésultats pour les zones Méditerranée » et « Facade Manche :

Encomplément des analgs faitesd dzNJ f QS yhat® ¥chantflonde $épondants, nous avorisok

les résultats btenus pour chacune daleux zonepour lesqudkes le nombre de répondants nous semblait

un peu faible (proportionnellement a la répartition géographique des bateaux de plaisance en France
métropolitaine): lazone Méditerranée ela zone Facade MancHgour rappel, respectivement 227 et 62
répondants).

Ces résultats sont présentés en Annexe 5.

Il y aune bonneconcordanceavec les résultatsobservésLJ2 dzNJ f QS OK IElyHs tehdarcgs G 2 G |
20aSNWsSSa SG tSa lFylfteaSa dianwdlaples pdbircesldiuxzedes. QS OK I y i

On peut conclure quiesrésultatsde notre enquéte Q&t les conclusions que nous avgreposéessont
généralisables et représentatifeslplaisancies propriétairesen France.

2.4. Résultats deenquétes auprés s pofessionnelgQ2 et Q3
Nous avons malheureusement recu un nombre trés faible de répdes@rofessionnels

> Questionnaire Q2, professionn&lftermédiaires» :
4 répondants seulement, tous gestionnaires de ports dans le Finistére

> Questiomaire Q3 fabricants de solutions antifoulings
9 corsultations du questionnaire en lign@ répondants seulement

Pluseursraisons peuvent étre avancées

Nous nous sommes consacrés en priorité AJNB LI NI} A2y SiG | dz RSLI 2A SYSy i
LX F A&k yOASNE® 5SS FILAGY y2dza yQl @2ya LI & Ay@Sadir o
des deux autres questionnaires notamment pour étre plus proactifs auprés des professionnels, pour
expliquer notre démarcheles relancer plugégulierement ou efficacement, ou pour revenir vers eux
ultérieurement,auneLJISNA 2 RS 2G Af & a2yl adzaOSLIIAG6f S& RQs (NS
/' NI Sy ST¥Sisz SiG 0QSai dugh qirdsaybrs vhSisisdecalst GyifiusiohQ S E LIt
des questnnaires Q2 et Qa4 fin juilletdébut aolt notammentpour éviterle début de la saison, période
particulierement chargée pour eules professionnels de la filiere nautigééient trés peu disponibles

RdzNI yid f QSGS LJ32dzZNJ NBLR2YRNB t OS (GeLJS RS RSYINDKSo®
UniNBA&GASYS SESYSyild RQSELX AOFGAZ2Y Sai tS y2YoNB RS
maniére ciblée, pour rappel) nos questionnaires Q2 et Q3.

Notamment pour Q2, nous avons établi une liste de professionnels intermédiaires assez ingoriais

y2dza a2YYSa f2AYy RQI@2AN) Lz ARSYUGAFASNI G2dza € Sa L
O2YLX AljdzS £ YSYSNE Sy RSK2NB RS y2a NB&aSlIdzE RS2t
petite partie de nos cibles potentiel.

5Fya 0Sa O2yRAGAZ2YAY y2dzA yS L2 dz@2 yéurl&drmomdhBE RQLl y I €
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3.1 Affiner les résultats de nos enquéted1,Q2, et Q3
E Relancer les enquétes Q2 et Q3, ewifggiant le mode fac@-face/ qualitatif

EwStlIYyOSN f QSyljdzsiS vm &dz2NJ £ S& Fl el RS&d al yOKS Si

X9y aQl Lz yd adz2NJ f Q! y-ér@sddutkelugversitd endagageiMalithef A S NJ S

3.2 Compléter notre étude

E Compléternotre véi £ S Sy f QS Sy RI yéla (har ekempleltDER INSUveléBhRdRINS | dz
produits et solutions émergentes, travaux de recherchesis aussi initiatives études comparatives de
LINERAzZA G &z SO AYAGAFGAGSaA YA éaydes Buf veltifeuses EamgagdeN) F I O
RS aSyaAioAf AgiegiementatonsROAN Yy OA G GA2Y

E/2YLX SGSN) t QSyljdzsiS vmI Sy RS@St2LILI yiG Sa | dzS:
solutions vertueuses, les modes privilégiés de diffusion, lentasede usagers, leuinclinaisona
essayer des pratiques plus vertueuses

E Déployerdzy S OF YLI 3y S RuRdeydptogeidsfualitatiia (Gé&rface).

E Coordonner un travail intégrant des partenaires sur les faciediterranée Manche, et Atlatique

OLI NI SESYLX S ' YAOSNEAGSE RS az2ydLISttASNE /53GS RC

E Développer un travail spécifiqgue avec les Othiter ?
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4.1 Optimiserla diffusion des connaissaneet la sensibilisation des plaisanciers
..au sein du réseatles aires marinest au-dela

[ Q202SOGAT Said RS GNIQGFATESNI adzNJ €S F2yRx 1 F2NY

E Sur le fond quels messages faire p&s8lJ LJ2 dzNJ NBYRNB f QAYTF2NX I PA 2y LI} dz
b2dza LINRPLR A2y ad RQENIAOdzZ SNI €S GNIBFAE Ayaa
1- Vérifier le niveau de connaissance initial des plaisanaiiges sources de cette corigaance.
NaQFr3IAG RS O2YLX SGISNA SZo0o R EFAFONDS S NS & v des
entretiens individuels (faca-face).
2- Tester des messages dentifier les plus percutants sur les plaisanciers.

E Surla forme > quels types de médiums, de supports, faudrivilégier?
> quelle prodiction ou design proposer pour étre visible, impactant

E Sur les modes de diffusiomjuels canaux, quels relais, quels partenaires posstles

Nous proposons notamment de creuser les pistes suivantes
>3 Ql a a2 OA S Nlintesth8ddireBBeise didbifes suiaternet, FIN confédération Plaisance)
> cibler / sensibiliser leprescripteurs ass® de plaisanciers, gestioaA NSa RQ! at S R
fournisseurs, etc, leur proposer de la formatiofd
> encourager les animations pour informer érssibiliser les plaisanciers, par BS a G A 2 yy I ANB & |
I

YIENAYSE&YX RS LERNIazI RQI A NBasandess, e@ NBy Il 3S3 f Sa

Sur ce volet, on peut imagineratire en place un petit groupe de réflexion spécifique composé des
gS & 0 A 2y Yireshmdithés inke@dsés, et pegtii NS RQI dzi NBS& . OGSdzZNE RS fF F

42/ 2YLIX SGSNI f QSGdzZRS CAYyA&ais8§NB ocnc

[ Q202S0GAF Sald RQStEIFINEBANE Si

RS YSOGGNBE t 22dzNJ
environnementaux et les solutions les plus vertae8a Sy Y I (A §:NB leRddyftsi uF 2 dzf Ay
YsYSa S £8a LIN}IGAldzSa 6008OKyAldzSa RS YAaS Sy dzdzd

Deux pistes nous paraissent intéressantes notamment

E 5dzLJ Alj dzSNJ f QS (i dzRBéditenaNdefRrzkedmiigdiireMed) 4 3 Ay a o
Cela pourrait SN SGGNBE RQARSYGATFTASNI RSE &LISOAFTAOAGSA S
pratiques, mais aussi des acteurs locaux (fournisseurs de solutions antifouling, acteurs académiques et
autres experts sur la thématique, etc.).
/ St FdzNF Al IRI2ayayAS NDCR B HVIG FARSA ARBSA f AGS £ £ QSyasSyot
At Said FraasSi y2GlFo0tS RIEya y2GNB SyljdzsiSz 1jdS fQ
plaisanciers bretons, voire du grand Oyest

E; GSYRNB f QS dzRos: nouvele3 [fodmulbtiBrs dedpibtulas mntifoulinglternatives
nouvelles(par exemple iAsulate T Ay Of dza A2y RS FIOoONAROlIyGa ljdza yQl
Finistére 360° en 2018018, etc.
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Etudes nentionnées dans la veilldocumentaire(page4)

Alternatives aux peintures antifoulingddFB/Finistere 360° (204%19)

https://professionnels.ofb.fr/fr/doc/antfouling-environnementen-sommesnous

cGrd RS tQSEAaGIyYd SG LINB O2CEREMA {a18)y adzNJ £ Sa LINI G A
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/125/activitiescarenagedansles-ports-de-plaisancezonesde-mouillageset-chantiers
nautiquesprives? lg=frFR

9ylidzs S adzNJ f Qdzal 38 RS & ANS RN IREBAR/KIZWED/MFaAXdPOA3Y T4 & dz
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwibjOax4u72AhVIx4UKHXxTCDUQFnoECAgQAQ&url=https
%3A%2F%2Fwww.siHbassin

arcachon.fr%2Fsites%2Fsiba%2Ffiles%2Fdocument synthéfmilanys. pdf&usg=AOvVaw2mkPBZwwifPfIL oegtT\®

alhaarzy RQSGdzRS LJ2 dzNJ NBRdzA NB  Sappont phase xéddire Rdz OF NBY
f QF LILIX AOF GA2Y RQIY(GAT2dz AyIBHESA @DIB) RSY2YyadNI GAZ2Y
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjMw8304u72AhVCzBoKHSOhBssQFnoECAMQAQ&url=htt

ps%3A%2F%2Fwww. hisse
oh.com%2Fstore%2Fmedias¥%2Fsailing%2F5dd%2F285%2F583%2Foriginal%2F5dd2855839819f3668e5bb67. pdf&us w2 EvHiiH

QgHFmM m

Enquéte sur les plaisanciers du PNM Golfe du Lion {2029)

Contact:  Alizée MARTIN
Chargée de mission Usages de loiBiarc naturel marin du golfe du Lion
Mél : alizee.martin@ofb.gouv.fr

Enquéte "pression des activités glaisance / qualité de I'eau” sur le PNM Gironde & Mer des
Perthuis (2021)

Contact:  Valentin GUYONNARD
Coordinateur du projet RESOBLUOF N y I (i dzZNBf YI NAyYy RS fQ
Office francais de la biodiversiggDirection régionale de Nouveligquitaine
Mél : valentin.guyonnard@ofb.gouv.fr
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Autres sources citées

1. La Plaisance en Chiffre$*" septembre 2019 au 31 ao(t 2020inistere de la Mer
https://www.mer.gouv.fr/sites/default/files/202011/Statistiques%20plaisance%202020.pdf

2. Le marché de la plaisance Erance Mieux comprendre les pratiques, les besoins et les attentes des
plaisanciers rapport ODIT Franc&008
http://www.adt -herault.fr/docs/5781-atout-francele-marchede-la-plaisanceenfrancepdf.pdf
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https://professionnels.ofb.fr/fr/doc/antifouling-environnement-en-sommes-nous
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/125/activites-de-carenage-dans-les-ports-de-plaisance-zones-de-mouillages-et-chantiers-nautiques-prives-?_lg=fr-FR
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/125/activites-de-carenage-dans-les-ports-de-plaisance-zones-de-mouillages-et-chantiers-nautiques-prives-?_lg=fr-FR
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwibjOax4u72AhVIx4UKHXxTCDUQFnoECAgQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.siba-bassin-arcachon.fr%2Fsites%2Fsiba%2Ffiles%2Fdocument_synthese_antifoulings.pdf&usg=AOvVaw2mkPBZwwifPf9Loq1W-tTP
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwibjOax4u72AhVIx4UKHXxTCDUQFnoECAgQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.siba-bassin-arcachon.fr%2Fsites%2Fsiba%2Ffiles%2Fdocument_synthese_antifoulings.pdf&usg=AOvVaw2mkPBZwwifPf9Loq1W-tTP
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwibjOax4u72AhVIx4UKHXxTCDUQFnoECAgQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.siba-bassin-arcachon.fr%2Fsites%2Fsiba%2Ffiles%2Fdocument_synthese_antifoulings.pdf&usg=AOvVaw2mkPBZwwifPf9Loq1W-tTP
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjMw83o4u72AhVCzBoKHSOhBssQFnoECAMQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.hisse-et-oh.com%2Fstore%2Fmedias%2Fsailing%2F5dd%2F285%2F583%2Foriginal%2F5dd2855839819f3668e5bb67.pdf&usg=AOvVaw1IthcWPi2GHv4tHQqHFm_m
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjMw83o4u72AhVCzBoKHSOhBssQFnoECAMQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.hisse-et-oh.com%2Fstore%2Fmedias%2Fsailing%2F5dd%2F285%2F583%2Foriginal%2F5dd2855839819f3668e5bb67.pdf&usg=AOvVaw1IthcWPi2GHv4tHQqHFm_m
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjMw83o4u72AhVCzBoKHSOhBssQFnoECAMQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.hisse-et-oh.com%2Fstore%2Fmedias%2Fsailing%2F5dd%2F285%2F583%2Foriginal%2F5dd2855839819f3668e5bb67.pdf&usg=AOvVaw1IthcWPi2GHv4tHQqHFm_m
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjMw83o4u72AhVCzBoKHSOhBssQFnoECAMQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.hisse-et-oh.com%2Fstore%2Fmedias%2Fsailing%2F5dd%2F285%2F583%2Foriginal%2F5dd2855839819f3668e5bb67.pdf&usg=AOvVaw1IthcWPi2GHv4tHQqHFm_m
https://www.mer.gouv.fr/sites/default/files/2020-11/Statistiques%20plaisance%202020.pdf
http://www.adt-herault.fr/docs/578-1-atout-france-le-marche-de-la-plaisance-en-france-pdf.pdf

ANNEXR ¢ Syntheses d@tudeset enquétes

sur lecarénage etes antifouling
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A ~ A PN A 7

Bfljdzs 0S adzNJ £ Qdzal 3S RSa LISAyuda2NBa | yaaAT
Université de Bordeaux 1

Objet:
Enquéter aupres ek usagers navigateurs pour recenser les biocides utilisés dans les pei
FyGAalrt Aadaadz2NBa | LILJ AljdzSSa adzNJ £ Sa oF GSId

Partenaires:

9y ljdzsiS NBIFIfA&aSS LI N dzy SGdzRAIFIYydG RS al af
Dans§ OF RN® Rdz wSaSldz t SaidAOARS3S FaaAy R
t FNISYlFANBAE ! 3SYOSTRE§e¥/RaPDHzi! RY 4zZRIND R NI yzy

B2y S48 RQSE LIBas3inALschion & e yersants

t SNA2RS ROSEPISNAYSYy Gl GAzZYy

Rappels :

Flotte de plaisance de la zone, évaluée a 12000 unités

Le fouling etés peintures antifouling définitions et principes généraux
t Sdz RMtoystrdes impacts environnementaux

Pas de détails sur les peintures

Rien sur les alternatives diverses

Résultats:

aSiK2R2ft23AS RQSyljdzsiS VY
1- face a face
2-questionnaire erligne

Environ 600 réponsede plaisanciers.
Soit 5 % de la population évaluée de plaisanciers, les résultats obtenus peuvent étre considérés comme
NBLINBaSyidllGdAFa RS fF aAiddz GAz2y adz2NJ £S .l aairy RQ! NOF OK2

Profils des plaisanciers interrogés

LesplaisaOA SNE | @+ yd NBLRYRdza t fQSylijdzsiS AydSNySid az2yd GNB
lls ont en moyenne 58 ans et demi

lIs sont pour 35,7% retraités.

[ SdzZNB NB OSydza Fl YAt Al dzE &2y (0 &dzZLISNASAzZNBE + nnnnn ekl y LI

Caractéistiques des bateaux

Les bateauxdes plaisanciers enquétés sont a 77,1% des bateaux a moteur et 21,3% des voiliers.
Lesnavires ont pour une trés nette majorité (92.7%) des coques en plastiques, polyester csipnlyraeres.
Pour la plus grande partiées bateaux font entre 6 et 7m de long.

Utilisation de peintures antifouling et pratiques de carénage
Mc @2 RS LX levail DRSO WwhdeFRUAA A yId [ | LI dzLJ NI RQSY G NB S
oude laver au jet & chaqusortie, ouRS Yy SO (28 SNJ el dzSYYSyd t £ Q

84,8% des enquétés utilisent un antifouling
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81,1% le refont tous les ans et 7,6% tous les 2ans. Pas de relation significative entre la fréquence des sorties et
f QdziAtAal A2y RQIFIY(GATF2dA Ay3Io

Parcontre,oncan i | 4GS 1jdzS ¢ $& LINBLINASGIANBA RS o GSlHdzE el yid dz
antifoulings que les propriétaires de bateaux des ports a flots.

Les carénages sont réalisés par les plaisanciersn@mxes ou via un pro dans a peu ptés mémes proportions.
Concernant ldieu de carénage, ils sont principalement effectués chez ufepsionnebu a domicile (respectivement

51,9% et 41,4%).

0,6% des plaisanciers carénent sur la plage sur leteffeSA Yy +t LINREAYAGS AYYSRALFGS RS f
Pami les personnes qui appliquent leur antifouling ell@émes, seuls 18% connaissent le nom ou la marque pour
fQFrYyGAT2dzE Ay3 dziAfA&aSo

Changements envisageables et questions environnementales

TH:> RSa LXFA&AFYOASNRE yYQSy @i alddyigationLfloudr aveirSmoils2rétdums fadkN) f Sd
antifoulings.

Seu$ 35% seraient préts a essayer des méthodes alternatives ou a renouveler moins souvent leur antifouling.

/] 8G(8 NBRAZOGA2Y RS fQdzal 38 RS& | yiAtE&dak.Ay3Ia yS aSYof s
ny>ci: RS& LI AalyOASNR LISyasS ljdQAiAt & | dzy LINRoO6fSYS RS
Perceptlondeslmpacté Atd OAGSYUd YE22NAGFANBYSYyd £ QF INRAOdz GdNE 6
t8a aGlirz2ya BOSEIQNFGFA 20y OSn E@daNR aGAldzS 6K2NE LI FA&LYO

Dans les pratiques nautiques ayant un impactpossible &8 OA Sy i LINAYyOA LI £t SYSy (i S NB2
NE2Sia RS YIONBRSOKS(Ga 0coIm:>0d [ V% HexfatioRsQ F y (0 A F2 dzf Ay 3

{dzNJ f QdziAt AGS RS NBRAZANB f Qdzal 3S RQlFIYyGAF2dz Ay3ax

48,8% ne se prononogpas

31% y sont favorables

18 %ne pensat pasque ce soit utile.

t 2dzNJ I dzik yG &Sdz & wm: RS& LI FAal yOASNIntifoyliig§ NNEISa aQS:
Et moins de 3% peuvent citer le principal principe actif de leur antifouling.

Conclusions
hy O2yvaidldsS dzy YIyldS RQAYTF2NNIGA2Y RS tF YI22NRdiS RSa

Prés de deux tiers des personnes interrogée®rey y I AdaSyd LI & £S Y2RS RQIOlA2y RS
f QSYBANRYYSYSyid Fljdz GAljdzSao

t 2dzNJ OSNIiF Ayas 2y NBYIFNJdzS dzyS Ayl RSIldzZ G§A2y RSa LINI GA
f QF LILIX AOFiA2Y RQdzy & tLaér\myidededzw-Ayledzmgjztmyﬁan@w|-L¢2fji\yij RS @d
{ dzy GASNBR RSa LIXIA&lFYyOASNAR AYOGSNNRISE aSNIrASyid Tl @2N
£ GSNYFGABS LISNIAYSYydS LI2dzNJ SdzE LldzA adhéditnlfraizéhdzy S RS OSt £ S

Un autre travail important reste a faire sur la promotion des bonnes pratiques de carénage puisque la majorité des
plaisanciers faisant euxémest SdzNJ O NBy | 3S OF NBYyS &dzNJ dzyS FANB ljdzA y QS
En particulier, le© NBy | 3834 t LINRPEAYAGS AYYSRAFGS RS tQSlkdz F2y i (
A ce titre, une action importante devra étre envisagée, notamment en partenariat avec les communes, pour que les
navigateurs puissent avoir accés facilemanine aire de carénage aux normes.
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Alternatives aux peintures antifouling (2018019)
Finistere 360& OFB

Objet:

Analyse/conparaison de différentes solutions de lutte contre le fouling autour de 4 axes :
1 le colt du dispositif,

1 son efficacité contre le fouling,

1 son utilisation pratique,

142y AYLI OG LRGSYGASt adzNJ ft QSYPANRBYYSYS

Partenaires:

Finistére 360° piloteette étude fimnOSS LJ NJ ft QhC. Rlya €S OF
UniversitéBretagneud (laboratoire LBCM) éfabocea 2 y i OK I NH S & anélgsé |
des suivis des coques des navires et de plaques immerndgstests écotoxicologiquesie
fidentificationde molécues relarguées par les dispositiisS  dlySeldgs déchets produits
LI NJ f QdziAtAaldA2y RS OKFIljdzS Fft GSNYIFGABS
peinture, bache...).

les@SyGa Rdz LI NO yI G§dzNBf Y NJaiy » denawtads 2talss
plaques

%2y S48 ROQSELISNNDSYh IGE@NBY YI NAYy RQLNRAAS

t SNA2RS ROSEPOBRMYSYy Gl GAZY

Rappels :
Les effets du fouling sont réels et variésL>y | N2 RdzOi A2y RQS&aLB OSa AygdFairgsSa
SAYAydziAzy RS f QK@RNRBReyl YAAYS

Surconsommatin de carburant

S5AYAYydziaA2y RS fF YIydzzdNI oAfAGS
SAFFAOdA 6S& ONRAAaalydSa LIdz2NJ £ S
Augmentation du poids du bateau

Esthétique douteuse

A plus de 90%, des peintures a base de biocides
Plaisance = environ 0.4% de laconsomghgti y I GA2y | £ S G2GFtS RQlI3ISyia o06A20ARSSE
facades, des eaux, des voies routiéres et ferroviaijaslinage).

Au ler janvier 2018, réglementation Européenndadiste des biocides autorisés est passée de 25 a 10.

3 caégories ppales de peinture antifouling matrice dure,
matrice érodable,
matrice autepolissante= hydrolysable = érosion chimique
(rare en plaisance)

Ces 3 catégories de peintures posent un probléeme car
- Relargage de biocide et de composés orgaes volatils,

- Composants des matrices érodables et autopolissantes se dégradent en molécules plus petites, solubles ou non
RFya fQSldz RS YSN
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Bien que nocives ces peintursgsientlégalement vendues et utiliséelsa €ule restriction consiste a procédau

carénage des bateaux dans des installations prévues a cet effet.

[ QdziAt A&l GA2Yy RSa LISAYyGdz2NBa FyGAF2dz Ay3aa + dzy AYLIF OGO &

[ QFr OGABAGS RS OFNBYIF3IS NBIfA&ASS Sy dita®luyon iacedidde> oA Sy

ruissellement ou par voie aérienne.
-

A 4

Biocides
(Cuivre, Zinc, etc),

h 4 v w
Produits testés

Peintures:

NAUTIX R&D a matrice polymeres biodégradables

SEA WAX

M300 au Cuivre
BOREA exempt de poisons organostaniques, a haute teneur en selsrée cuiv
INTERNATIONAL Ultra EU (ex Interspeed Ultra) a matrice dure et ultra résistant

Solutions Mécaniques
Parefouling

Brosse Lulu

Nettoyeur haute pression
Ultrason (Usltrasonic)

Peintures + Silicone
HEMPEL SilicOne

Adhésifs:
UNIFLOW
Mac GLIDE

Résulats ¢ 2019 :

Aprés étude et analyse des quatre grandes familles de dispositifs étudiés (procédé mécanique, peinture avec
biocides, peinture « release » et adhésifs) il ressort:que

Chaque dispositif a des avantages et des inconvénients

MAIS mis a paies procédés mécaniques sur coque ueun dispositif est inoffensif pour la faune et la flore
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Le produit retenu par le plaisancier sera fonction du niveau de compromis que chacun voudra bien prendre en
compte entre efficacité, praticité, toxicité et &b
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Avis des plaisanciers et pfessionnelt I @  y i LI NOHAOALIS t f QSGdzRS

Sorties en mer en 2017

Hmentre 10 et 20

mentre 20 et 30 De maniére générale, 'impact négatif des antifou-
e >330 lings sur le milieu marin a plutét été une découverte.
63% ) . La bonne foi, « le proeduit est vendu donc c'est bon =
>abs0 .
a prévalu. Les échanges multiples tant avec les fabri-
cants, qu'entre usagers e avec les agents du PNM| ont
fait prendre conscience de I'impact de ces dispositifs
sur les ocdans.

Des réserves ont toutefols été émises & propos de
& Seawax »,

b2dz@S|I dzE LINP RdzA 1a | LILJ NHzZ k Ay dSNBaalyila
Finsulate / Navisale

International AWLGRIP (peinture a diodes)

Naviclean kervice de station carénage a flots

Mirapakon MK300 (sans biocide)

w
<
[axtN
Z
&
w
Pl
L))
(@]]
o
N

Perspectives :

aASdzE AYTF2NN¥SNI £ Sa LI FAAFIYOASNE adzNJ f QAYLI OG LGSy iGASt
Leur fournir les clés pour décider de la meilleure solution antifouling en fond@daur activité.

5QF dziNBa azfdziAzya ClFyaAF2dzZ Aydn asS RSOSt2LIISyd Si YSN
584 ljdzSadAz2yySYSyda adzaNJ £ &FydS KdzYrAyS RSYSdz2NByd f 2N
dispositifs.
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G G RaBt etip@@hisktidn sur les pratiques de carénage (2018)
CEREMA

Objet:

Recenser les aires de carénage (Ports, Zones mouillage, Chantiers nautiques)
Evaluer les aspects environnementaux

Proposer des mesures de mutualisation, de remise aux normes, de traitement des efflue
Sensibiliser les usagers, les gestionnaires, et les maires (réglementation, sanctions, bon
pratiques)

Partenaires.
Etude rédisée par le CEREMA
Commandée en 2016 par le ministére de la Transition Ecologique & Solidaire

B2y S48 ROSELISMNBNMISY (I GA2Y

t SNAZ2RS ROSEPOBRMYSYy Gl GAZY

Rappels :

Le fouling
b v dz@ §uk [e foulin®
> Ses principaux impacts
perte de vitesse,
augmentation du poids de la coque
modification de la flottabilité
surconsommtiondeOl NB dzN} y i RdzS t f QlFdAYSyidl GA2y RSa T2N
développement de points de corrosion,
augmentation des colts de maintenance

o]
w»
ax

Peintures antisalissures (ou antifouling)

> a base de biocides chimiques (ie biocidaurgltet un solvant aqueux)

> peintures exemptes de biocides chimiques

>antiadhérentesu ultra lissantesx base de polyméres de silicone, de fluor, ou de téflon
> revétements a surfadeydro visqueuse

> revétements auteérosifs / sont également exempts théocides

A plus de 90%, des peintures & base de biocides
tflFA&aFryO0OS ' SY@ANRY nom: RS tF O02yaz2yYYlLidiAazy ylLriAz2ylFfS
facades, des eaux, des voies routiéres et ferrovigijaglinage).

Techniqueslternatives aux peintures antifouling

> Bache ou « Paifeuling »

> Adhésifs

> Ultrasons

> Nettoyage des carenes a flot -par des stations de lavage immergées
-par des robots de lavage

Le carénage

> Les étapes

> Les impacts associés
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- contaminationchimique du milieu marin par ruissellement (contamination des écosystémes par les biocides
contenus dans les peintures antisalissures, les solvants, les détergents et les hydrocarbures)

- biocides (minérauxoxydes de cuivre, et dérivéginc et oxydes d&n; organiques chlorothalonil,
dichlofluanide, diuron, irgarol, tolylfluanide, zinebe).
Actuellement, le principal composé utilisé est le Cuivre : 70% des peintures antifouling en contiennent.
Le cuivre a remplacé le tributylétain dans les peintureguds son interdiction dans les peintures antifouling.
Généralement associé a un herbicide (ex : irgaol, zinc pyritlgameparle alors de cuivre pyrithione).
A forte dose, il est toxique pour un certain nombre d'organismes marins

- Autres composants depeintures antsalissures (polymeéres, additifs, solvants, plastifiants, colorants, etc.)
- Production de macrodéchets (solides souillés, déchets de solvants, etc.)
-t N22SOGA2ya FOY2ALIKSNRAIdzSE O6RSONARA RS LISAyiudz2NBEZ RS Lk

La reglemenation
> toutes les réglementations associées
> Réglementairement, les opérations de carénage réalisées sans récupération des effluents et entrainant un rejet
RANBOG RS O0Sa RSNYASNER RIya ftQSY@ANRYyYySYSyld Sad AydSNR
Cependant, les opérations de carénagesont pas toujours réalisées au niveau de sites dédiés et équipés de
systemes de récupération et de traitement des effluents.
Ainsi, les carénages peuvent étre effectués :
- au domicile des plaisanciers,

-adzNJ £t QSAGNI Y ot f QSOK2dzZ- 3S 2dz adzNJ 6SljdzAtf Saovz
-adzNJ dzyS OFtS 6&adzNJ 6SljdzAatfSar YdzZNJ RS OFtS 2dz INRAEE RS
-suruneaire (terrd.Jt SAY Ay adzo YSNEAOE SO SljdzA LSS 2dz y2y RQdzy aeadi
-adzNJ dzy LRyG2y Sl dzh LJQaitehment;y 2y RQdzy ae&aidsyS RS i

- aflot : par des stations de lavage ou des robots immergés

Les différents dispositifs
> Descriptions, performances, recommandations

Certifications, démarches exemplaires et labels associés au carénage

> Certification européenne AFNOR B@ropres

> Norme Iso 14001

> Démarche Nationale Ports Propres

> Label Pavillon BlewPorts de plaisance

> Projets AAP ADEME 201®orts éceefficients

> Opérations « Vague bleue » et « Vague bleue carénage »

> Charte de bonne gestion environnementR& & L2 NIia RS LX A&l yOS RS QU Gt yaal
> Charte des espaces cétiers bretons

B / KFENIGS T T2ySa LIR2NldzF ANBA LINRPLINB& n Rdz t I NO bl {dzNBf

Résultats:

Recensement des aires de carénage en France métropolitaine

Méthodologie: veille synthése dedonnées et études déja existantes + enquétes auprés de gestionnaires des aires

de carénages publiques et privées

wSadzt GFda YAa Sy F2N¥S RIya dzy Qdedtl met® leRdaringeF2 N GA2Y D
disposition du publie- permettre adzE. 4 SNIWA OS& RS t Q; (Gl G SiG ldzE 55¢a Sy LI
RAIFI3Iy2340GA0 RSa AyaulttlriAazya SiG RQlylfteasS RSa o0Saz2iya
Portail national Géolittora(http://www.geolittoral.developpementdurable.gouv.f).

> 1000 questionnaires envoyé$821 Eponses obtenues
b GéllSa RS 3ISaldAz2yylANBa Felyld NBLRYRdz £t fQSyljdzsiS Sy
: ::ep::n: (dl:?-:m_.l\age 7(72)
= un port & sec 7(11)
un chantier nautique ? (52)
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http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.geolittoral.developpement-durable.gouv.fr/
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Réduire les impacts du carénage sur le milieu marirmpport phase 3
WSRAZANBE f QI LILJX AOFGA2Y RQIFYyGATRAIBAY T LI |
IDHESAretagne OcéanelLabOCea

Objet: )
Réaliser des testin situR QI £ G SNY I G A @Sa | dzE didgsi A F2dzf Ay

Partenaires.
Etude réalisée pdDHESA Bretagne OcéankabOcéa et IENMIroisepour le Pole
Métropolitain Pays de Brest

%2yS&d RQSELISNNDS Yl GANBY YIENAY RQLNRAAS

t SNA 2R RQS EPOSINRBIN2DMBT | (A2 Y

Rappels :

[ NBEIESYSylliGAz2y o0A20ARSa Si OFNBYylFI3IS 6NBa2Sia RQSTTI dz

b v dz@ §uk le fouling®

> Ses pncipauximpacts:  perte de vitesseaugmentation du poids de la coquaodificationde la flottabilité
surconsommatiorde carburant développement de points de corrosion

Peintures antifouling classiques

> matrices dures

> matrices érodables (dites autopolissantes)
> matrices mixtes

Systémes alternatifs

> peintures exemptes de biaes chimiques => au Cu ou Zn

>antiadhérentesou ultra lissantesx base de polyméres de silicone, de fluor, ou de téflon
> peintures a hydrogel

> peintures a base de nacre

> lavage de carénes (manuel, robots, stations de lavage a flots)

> ultrasons

> paefouling

> stockage a sec

Produits testés

Peintures:

Sans Cuivre avec biocide nouvelle génération (Nautix)
Au silicone (Hempel)

Au cuivre & relargage controlé (Nautix)

Solutions Mécaniques
Parefouling
Nettoyeur haute pression

Résultats:

Chaque2f dziA2y G(SadsSS FILAG tQ202S0 RQdzyS FAOKS I GFyidl 3Sa &
I NAGSNBa RQSOI f dzl (i A 2 phacdyePdqhatafifg>pasdé inesdms precisés Niaciuellés)
] Q8aG &dNIi2dzi tF LINI GAOAGSOmMpaks LISNF2NYIF yOS 68d t 5a 02 dz
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ANNEXB ¢ Questionnaires @senquétes
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Questionnaire QX version papier
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